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Zalacznik Nr 1.
PROJEKT

uproszczony budowy parkingu dla samochodéw osobowych przy
Zulawskim OS$rodku Kultury i Sportu w Cedrach Wielkich,
gm. Pruszcz Gdanski.

OPIS TECHNICZNY

1. Dane informacyjne:

Projekt opracowano na podstawie umowy nr 24/09 z dnia 23.03.2009 r. zawarta pomig¢dzy
Gming Cedry Wielki, pow. Pruszcz Gdanski, a Pracownia Projektowa ,,ZAWISZA” w
Gdansku.

2. Podstawa opracowania:

2.1. Mapa sytuacyjno — wysokosciowa ulicy Osadnikow Wojskowych w Cedrach Wielkich z
uzbrojeniem terenu, wykonana przez Biuro Geodezyjno-Projektowe, G 1 A Zachlowscy
s.C.,
83 000 Pruszcz Gd., ul. Obroncow Wybrzeza 3/1.

2.2. Badania podloza gruntowego, zostaly wykonane w zakresie wtasnym metoda odkrywek
(dotow) do gleb. 1,0 m.

2.3. Pomiary uzupehiajace wykonane w zakresie wlasnym.
2.4. Dziennik Ustaw Nr 43 z 14 maja 1999r, Roz.Min.Transportu i Gosp. Morskiej nr 430.
2.5. Normy 1 rozporzadzenia dotyczace projektowania drég 1 ulic.

2. Zakres inwestyciji.

W sktad inwestycji wchodza nastepujace urzadzenia:

2.1. Budowa nawierzchni parkingu dla samochodow osobowych.

2.2. Budowa $cieku i dotu chtonnego odprowadzajacego wody opadowe.
Szczegbdlowy zakres ujety jest w niniejszej dokumentacji branzowe;.

3. Zalozenia projektowe.

Klasa drogi - manewrowa -12

Szer. jezdni manewrowej -5,00 m
Dhug. miejsc postojowych - 4,5015,00 m
Szer. miejsc postojowych - 230m

Szer. chodnika 1,50 - 2,00 m
Kat. ruchu - KR -1



4. Stan istniejacy.

Ciag komunikacyjny:

e teren na, ktorym przewidziano budowg parkingu dla samochodéw osobowych,
znajduje sie na zapleczu budynku Zutawskiego Osrodka Kultury i Sportu;

e posiada nawierzchni¢ gruntowa;

e dojazd na zaplecze budynku od ulicy Osadnikow Wojskowych, umozliwia istniejaca
droga manewrowa o dtug. 25,0 m z kostki betonowej Polbruk, obstugujaca istniejacy
parking 5-ciu miejsc postojowych;

e teren plaski, odwodnienie powierzchniowe ze sprowadzeniem wdod opadowych teren
przyleglty nizej potozony;

e w bezposrednim sasiedztwie przewidzianej lokalizacji parkingu, znajduja si¢ dwa

mate budynki gospodarcze;

e zadrzewienie wystepuje w postaci jednej lipy fi 42 cm, nie kolidujacej z

projektowanym parkingiem,;

e po lewej stronie wjazdu na teren zaplecza budynku, przy ogrodzeniu posesji znajduje

si¢ plac zabaw dla dzieci;
W liniach rozgraniczajacych zaplecze budynku ZOKiS, nie wystepuje uzbrojenie nad i
podziemne.
Na podstawie wykonanej dokumentacji ,,Techniczne badania podtoza gruntowego” przez
Zaktad Ustug Geotechnicznych ,,GEODOM” Gdansk w marcu 2009 r. stwierdzono,
ze w zbadanym podiozu gruntowym wystepuje:

OTWOR Nr 6
e do 0,6 m —nasyp mineralno — organiczny z domieszka gliny prochniczej;
e ponizej w/w warstwy do 1,5 m — nasyp mineralno-organiczny z domieszka
gliny prochniczej;
e do 2,0 m glina piaszczysta.

OTWOR Nr 7
e do 1,0 m — nasyp mineralno — organiczny z domieszka piasku préchniczego;
e ponizej w/w warstwy do 2,0 m — piasek drobny;

Poziom wody gruntowej wystepuje w postaci:
e saczenia w otworze nr 6, na gigb. od 0,6 m ppt.

5. Opis robot rozbiorkowych.

Przed przystapieniem do wykonania projektowych robot drogowych, nie przewiduje si¢
rozbiorek.

6. Opis stanu projektowanego.

7.1. W_planie.

a) jezdnia ulicy:

Poczatek projektowanego odcinka drogi manewrowej, zalozono na koncu istniejacej drogi z
kostki betonowej ,,Polbruk”, umozliwiajacej dojazd na teren ZOKi S.



b) przekrdéj normalny.
Szerokos¢ jezdni i chodnikéw oméwiono w pkt. 4.

8.0. Konstrukcja nawierzchni:

Konstrukcj¢ nawierzchni przyjeto z kostki betonowej wg Dziennika Ustaw Nr 43
z dnia 14 maja 1999 r. poz. 430 z uzupelieniem wg dokonanych obliczen w Katedrze
Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskie;j.

8.1. Konstrukcja jezdni zasadniczej.

Dane projektowe:
e droga dojazdowa, po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku z obustronnymi
miejscami postojowymi;
e przebieg trasy: wykopy i nasypy od 0,2 m do 0,2 m;
e poziom wystgpowania wody gruntowej jako saczenie stwierdzono:
w wykopach $rednio 0,3 m, ponizej niwelety robot ziemnych.
e rodzaj gruntu podloza:
- do 0,6 m — nasyp mineralno — organiczny z domieszka gliny préchnicze;j;
- ponizej w/w warstwy do 1,5 m — nasyp mineralno-organiczny z domieszka
gliny prochniczej;
- do 2,0 m glina piaszczysta.
- wskaznik no$nosci CBR wynosi:

GH =2,32;
Gp= 3,87,
PH=7,11;
Pd =13,25.

e glebokos¢ przemarzania gruntu 1,0 m;

e warstwy: Scieralna z kostki betonowej, podbudowa z kruszywa famanego
stabilizowanego mechanicznie, wymiana gruntu o grub. warstwy 30 cm;

e geosiatka Tensar SS 30;

e geotkanina separacyjna Lotrak 1800.

Kategoria ruchu.
Kategori¢ ruch przyjeto — KR 1.

Ustalenie warunkéw wodnych.

e warunki wodne - dobre i zte.

e grunt podtoza pod wzgledem wysadzinowosci wg tablicy 5 ,,Katalogu Typowych
Konstrukeji Podatnych 1 Potsztywnych” - niewysadzinowy 1 bardzo wysadzinowy.

e grupa nosnosci wg tabelia - G11G 4 — do projektowania przyj¢to grupg nosnosci G4.

Wybor metody wzmocnienia podloza wg zal. nr 4 p. 5.

Ze wzgledu na konieczno$¢ wzmocnienia podioza wg p. 5.1, nalezy wykona¢ wymiane
warstwy gruntu podloza nawierzchni na warstwe¢ materiatu niewysadzinowego.

Wybér typowej konstrukcji nawierzchni.




8.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni zasadniczej i miejsc postojowych dla grupy
nosnosci G4.

Dla kategorii ruchu KR 1 wybrano wg zal. nr 5 ust. 5.5. e),
ktora po uwzglednieniu warunkow technologicznych i materialowych oraz warunkéw
gruntowo — wodnych, przedstawia si¢ nastgpujaco:
e droga manewrowa:
- warstwa $cieralna: 8 cm kostka betonowa wibroprasowana;
- podsypka: 3 cm cmentowo-piaskowa;
- podbudowa: 19 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie.
e miejsca postojowe:
- warstwa Scieralna: 10 cm kostka betonowa ,,Polbruk™ — azur;
- podsypka: 5 cm piaskowa;
- podbudowa: 19 cm kruszywo lamane stabilizowane mechanicznie.
e warstwa wzmacniajaca podloze dla grupy nosnosci G4 dla obu nawierzchni,
30 cm pospotki o zawartosci ziarn:
- wigkszych od 2 mm min. 30%;
- powyzej 10 mm co najmniej 10 %;
- ponizej 0,075 mm max 15 %;
- wskaznik réznoziarnistosci U>(wigksze) od 5.
e geosiatka Tensar SS30 do wzmocnienia konstrukcji nawierzchni,
e geotkanina separacyjna z grupy tkanych geotekstyliow Lotrak 1800.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornos$ci wg zal. nr 4 poz. 8.

Laczna rzeczywista grubos¢ warstwy zaprojektowanej konstrukcji wynosi:
e dla drogi manewrowe;j:
8+3+19 +30 = 60 cm 1 jest rdwny wymaganej grubosci w tabeli pkt.8
dla gruntu G 4 i glgbokosci przemarzania 1,0 m : 0,60 x 1,0 = 0,60 m.
e dla miejsc postojowych:
10+5+19+30=64 cm 1 jest wigkszy od wymaganej grubosci w tabeli pkt.8
dla gruntu G 4 1 glgbokosci przemarzania 1,0 m: 0,60 x 1,0 = 0,60 m.
Warunek mrozoodpornosci dla obu konstrukcji nawierzchni jest zatem spetniony.

Z uwagi na zaleganie pod nasypem mineralno — organiczny z domieszka gliny prochniczej,
gliny piaszczystej oraz piaskow gliniastych, przewidziano oprocz warstwy wzmacniajacej,
ulozenie dodatkowo geotkaniny separacyjnej LOTRAK odmiany 1800 oraz geosiatki
TENSAR SS 30.

Zastosowanie.

W budowie drog, zaréwno ulepszonych jak i1 gruntowych, geotekstylia Lotrak ogdlnego
przeznaczenia dziataja jako separator zapobiegajacy ubytkom wynikajacym z przenikania
materiatu warstw konstrukcji do gruntu podloza.

Natomiast zastosowanie geosiatki Tensar SS30 wzmocni konstrukcjg nawierzchni.
Zastosowanie geosiatki pod warstwa pospdiki jest prawidlowym rozwigzaniem.

Geosiatka zapewni uzyskanie lepszego zageszczenia 1 wyzszej no$nosci warstwy z pospoitki.
Wplyw zastosowania geosiatki bedzie réwniez wyraznie widoczny w dalszym okresie
eksploatacji nawierzchni. Geosiatka utozona pod warstwa pospotki bedzie ja wzmacniata i
pozwoli na roztozenie odksztatcen na wigksza powierzchni¢, co zminimalizuje skutki
ewentualnych deformacji konstrukeji nawierzchni.



Sposob wykonania.

Po zageszczeniu podloza, geotkaning nalezy rozktada¢ wzdhuz wykonywanych robot (koryta).
W polaczeniu ze soba nalezy natozy¢ je na siebie w taki sposéb, azeby zaktad wynosit
minimum 40 cm, oraz na bocznych krawg¢dziach warstwy wzmacniajacej rowniez min. 40 cm
po zalozeniu. Po roztozeniu geotkaniny, nalezy na niej roztozy¢ geosiatk¢ Tensar SS 30. Po
rozlozonej geotkaninie oraz geosiatce niedopuszczalne jest poruszanie si¢ pojazdow

jak réwniez najezdzanie na nia. Grunt dowieziony do wbudowania nalezy roztadowac

na poczatku (od czola) roztozonej geotkaniny oraz geosiatki i przy pomocy spycharki
przemieszcza¢ w taki sposob, azeby dokonujac zasypywania nie nastapito jej uszkodzenie.

9. Chodnik.

Odcinek ulicy.

Konstrukcj¢ nawierzchni chodnikéw przeznaczonych wytacznie dla ruchu pieszych przyjeto
wg zal nr 5 z tabeli poz.5.7.3. d):
e kostka betonowa wibroprasowana typu Polbruk grub. 8 cm — piasek;
e podsypka cementowo — piaskowa (1:4), grubo$¢ warstwy 3 cm po zageszczeniu;
e wymiana gruntu podtoza naniewysadzinowy o nosnosci G-1 — warstwa grub.10 cm
po zaggszczeniu.

10. _Krawezniki.

W celu umocnienia krawedzi nawierzchni, przewidziano ustawienie kraweznikow
betonowych:

e wystajace o wym. 15x30 c¢cm na fawie z oporem;

e obnizone o wym. 12x25 na tawie zwykle;.
Krawezniki nalezy ustawi¢ zgodnie z lokalizacja podana na planie sytuacyjnym i konstrukcja
przedstawiong w przekrojach konstrukcyjnych (rys. Nr 3).

Krawezniki na przejsciach dla pieszych w polaczeniu nawierzchni z chodnikiem, nalezy
prowadzi¢ w poziomie jezdni ( dopuszczalne wyniesienie kraweznika nie wigksze niz 2 cm).

11. Obrzeza.

Krawedzie chodnikow, nalezy obramowac¢ (umocnic¢) obrzezami betonowymi 8x30 cm,
ustawionymi na podsypce piaskowej z wypetnieniem spoin zaprawa cementowa.

12. Profil podluzny.

Projektowang niwelete w przekroju podtuznym drogi manewrowej zatozono pod katem:
e plynnosci jazdy;
e prawidlowego odwodnienia;
e wysokosciowego dostosowania do istniejacej drogi dojazdowe;.

Pochylenia podhuzne niwelety przyjeto 0,5 % w scieku nawierzchni.

13. Roboty ziemne.
Zasadnicze roboty ziemne zwigzane z budowa parkingu przewidziano wykonac:
e 295 m3 mechanicznie z transportem urobku na odl.3 km do miejsca sktadowania
wskazanego przez Inwestora;



e 19 m3 rgcznie rowkow pod krawezniki z wywozem gruntu do miejsca sktadowania
Wskazanego przez Inwestora;
e 6 m3 mechanicznie przy uzyciu koparki o poj. tyzki 0,60 m3 z transportem gruntu
ze zwirowni do miejsca wymiany gruntu pod chodniki;
e 528 m2 plantowanie wykopdw oraz nasypoéw recznie z obrobieniem na czysto dna
wykopu oraz korony nasypow.
Zageszczenie nasypoOw w ilosci 6 m3 przyjeto wykonac przy uzyciu ubijakdéw
mechanicznych, zgodnie z normag PN-S-02205.
Zageszczenie istniejacego podioza pod projektowana konstrukcj¢ nawierzchni wykonad
przy uzyciu ubijakdw mechanicznych ze zwilzeniem woda w miar¢ potrzeby , zgodnie
z norma PN-S-02205.

14. Odwodnienie.
Odprowadzenie wod opadowych z projektowanych nawierzchni, przewidziano
powierzchniowo do projektowanego dotu chtonnego.

Lokalizacja dohu podana jest na planie sytuacyjnym.

15. Przebudowa i budowa urzadzen obcych.

Przebudowa 1 budowa urzadzen obcych nie wystepuje.

16. Zielen i mala architektura.

Ze wzgledu na szczuplo$¢ terenu, projektowanej zieleni 1 matej architektury nie
wprowadzono.

17. Roboty towarzyszace.

Roboty towarzyszace nie wystgpuja.

18. Uwagi projektanta.

Os$ projektowanej drogi manewrowej, nalezy odtworzy¢ zgodnie ze wspotrzednymi
podanymi na planie sytuacyjnym.

Geometryczny uktad parkingu, nalezy odtworzy¢ wg wymiaréow podanych rowniez
na planie sytuacyjnym.

Wysokosciowo nawigzac si¢ do reperu panstwowego , ktorego lokalizacj¢ 1 wysokos¢
nalezy pozyska¢ z zasobow geodezyjnych.
Wskaznik zageszczenia musi odpowiadac $cisle wymaganiom normy PN-S-02205.
Materiaty przed wbudowaniem, a zwtaszcza prefabrykowane elementy betonowe winny
spelnia¢ wymogi norm co do marki betonu, nasigkliwosci 1 mrozoodpornosci.

Nasypy mineralno — organiczne wystgpujace w badanym terenie s zbudowane z glin

préchniczych.
Nasypy zbudowane z piaskow prochniczych nie budza zadnych zastrzezen. Natomiast glina
prochnicza pod wplywem opadoéw atmosferycznych wystgpujacych w czasie robot ziemnych
moze si¢ uptynnic.
Tak samo moze si¢ zachowa¢ zalegajaca pod glinami préchniczymi glina piaszczysta
znajdujaca si¢ na granicy wilgotnosci optymalnej. Po jej przekroczeniu glina zostanie
uplynniona 1 zagg¢szczenie jej bedzie technicznie niewykonalne.



W zwiazku z powyzszym roboty ziemne nie nalezy wykonywac¢ w czasie wystgpowania
opadoéw atmosferycznych w miejscu wystgpowania w stropowej warstwie glin prochniczych
1 glin piaszczystych nie zastosowanie si¢ do powyzszych zalecen, nalezy si¢ liczy¢ z
czg$ciowa wymiang gruntu.

Z uwagi na wykonanie punktowych badan gruntowych, na etapie realizacji robot nalezy
wykona¢ dodatkowe badania (sondy), ktére doktadniej pozwola okresli¢ granice podtoza o
grupie nosnosci G1 oraz G4.

Na dhugosci calego odcinka projektowanej ulicy grunt jest stabo zaggszczony.

Konieczne jest zageszczenie podloza zgodnie z normg PN — S/02205.

W trakcie zaggszczania nalezy wykonac badania laboratoryjne i jesli si¢ okaze, ze uzyskanie
wskaznika zageszczenia zgodnego z norma jest niemozliwe, grunt nalezy odspoi¢ i zagescié
warstwami.

Opracowal:

Tadeusz Zawisza



Zatacznik Nr 2a

ce

DEKLARACJA ZGODNOSCI

LOTRAK 1800

Geotkanina polipropylenowa

WYPRODUKOWANA PRZEZ
Don & Low Ltd, Newfordpark House, Glamis Poad, Forfar, Angus, DD 1FR, SCOTLAND
Tel: +44 (0) 1207 452200, Fax: +44 (0} 1307 452300, E-mail: Lotraki@donlow.couk, Website:

wowrw Jotrak com

Gegiexvlia wrvwane do; budowy drég oraz inmych obszardw ruchu kolowego. Przeznaczenie; F+R+S
Geoplextylia urywane 53 w robotach ziemnych, podbudowach, konstrukcjach oporowych, systemach
drenazowych, zbiomikach wodnych, zaporach i kanalach, gospodarce odpadami statymi.
Prezeznaczenie: 5+F

Seglexdulia wivwane =3 do- zaberpieczenia skladowisk odpadow plynnych. Przeznaczenie: F

Charakterveivks oroduliy

WytrzymatesE na rozcigganie (EM 10318) MD 12kMim (-1kM/m} 7 CMD 12kN/m {-1kM/m)
Wydluzanie przy obeigzeniu max (EN 103158) MD 28% (+ 8%) / CMD 18% (£ 4%)
Odpomosé na przebicie dynamiczne (EM 518) 15 mm (+3mm})

Odpomosd przebicia CBR (EM 150 122386) 1B0DM (- 180N)

Wielkost porow Oy (EN IS0 12858) 225pum i:t 40pm)

Wodoprzepuszozalnose (EM IS0 11058) 16 x 107 mi's (-4 x o® mis)

JInvgioss
Materiat nalezy pokryé w ciagu miesizca od instalacji. Przewidywany okres niezawodnosci minimum
25 lat przy temperaturze grunfowej < 25T i jest od porny na wplyw czynnikow Srodowisk kwasnych i
zasadowych.
LOTRAK uzyskal pozytywne oceny na:

1. odpormosc na ullenianie: EMY IS0 13438 (BTTG raport: 0266/2/HPMO0S)

2. odpormosc na mikrobiclogiczng degradacje: EM 12225 (BTTG raport: 83868/2/HPMO0S)

3. odpormosé na starzenie chemiczne: EMV IS0 12960 {metoda A: kwasy niecrganiczne, metoda

B: zasady organiczne) (BTTG raport: 0386/2/HPMO0S)
4. odpornosé na warunki atmosferyczne: EN 12224 (BTTG raport: 0286/2/HPMOOS)

LOTRAK odpowiada: Construction Products Directive — Council Directive 88/108/EEC
EM 13248, EN 13251, EN 13252, EN 13254, EN 13255, EN 13257, EN 13265

A L s . ki
Opakowanie ochronne nie powinno byé zdejmowane do momentu gdy tkanina bedzie instalowana.
Wszelkie pustki wystepujgce w podiozu gruniowym powinny zostad wypelnione. MNie rozciggad thaniny
ponad wgtebieniami. Sasiednie rolki, jedna obok drugiej (zaklad podiuzny), powinny zachodzic na
siebie minimum na 200mm. Keolejne rolki, jedna za druga (zaklad poprzeczny). powinny zachodzic na
siebie minimum na G00mm. Jezeli geotexiylia zostang uszkodzone podczas instalacji, nastepna
warstwa geotkaniny powinna byc ulofona na uszkodzone] powierzchni z zakladem o szerckosci
minimum 1000mm. W Zzadmym przypadku ruch samochodowy nie powinien odbywad sie bezposrednio
po utoczone] geotkaninie. Przed przystapieniem do zageszezania lub dopuszezeniem ruchu drogowego
zaleca sie, ulozenie na geotkaninie warstwy gruntu nasypowego o grubosei minimum 150mm.

DOrgan aprobujacy

British Textile Technolegy Group (BTTG), Wire House, West Park Ring Road, Leeds, L5168 GQL,
United Kingdom Factory Production Control Certificate Mumber: 0338-CPD-23

Diavid Avril (Development Manager) Podpis: ...
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Zalacznik Nr 2b
Dokument towarzyszacy Tensar ADCE/SS30/06.06.07
/1
Informacja o wyrobie
ACDE/SS30/06.06.07

Geosiatka Tensar SS30

0832

SS30

Geosiatka

Tensar International Limited, Cunningham Court, Shadsworth Business Park,
Blackburn, BB1 2QX, United Kingdom

02

0832-CPD-5001

EN 13249:2000, EN 13250:2000, EN 13251:2000, EN 13253:2000
EN 13254:2000, EN 13255:2000, EN 13257:2000 i EN 13265:2000
Geosiatki stosowane do budowy drdg, kolei, prac ziemnych, przy podbudowach oraz konstrukcjach
oporowych,

zabezpieczeniach przeciwerozyjnych zbiornikach wodnych i zaporach, kanatach, gospodarce
odpadami statymi

oraz do zabezpieczen odpadéw ptynnych

Przeznaczenie: R

Wytrzymalosc na rozciaganie

(EN ISO 10319)

Wzdtuz 32,0kN/m (-2,0kN/m)

Wszerz 32,0kN/m (-2,0kN/m)

Wydluzenie przy obciazeniu maksymalnym

(EN ISO 10319)

Wzdtuz 12,1% (+/- 4,5%)

Wszerz 11,0% (+/- 2,5%)

Wydluzenie przy obciazeniu 30kN/m

Kontrola jakosci wytrzymatosci

(EN ISO 10319)

Wzdtuz 8,4% (+/- 2,3%)

Wszerz 6,7% (+/- 1,1%)

Odpornosc na scieranie

(EN ISO 13427)

Pozostata wytrzymatosc > 92%

Zniszczenia przy instalacji

(ENV ISO 10722-1,TRL)

Pozostata wytrzymatosc > 91%

Trwalosc Material nalezy przykryc w ciagu 4 miesiecy od

instalacji

Przewidywany okres niezawodnosci minimum 50 lat

w gruntach o 4<ph<9 i przy temperaturze gruntu

< 25°C na podstawie oceny wytrzymatosci ENV ISO

13438:1999

Dodatkowo, wykazano w praktyce, ze w europejskich

warunkach klimatycznych dwukierunkowe geosiatki

Tensar wykazuja utrate wytrzymalosci nie wiecej niz

10%
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