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2. OSWIADCZENIE PROJEKTANTOW
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80-347  (Gdansk, ul. Ortowska 5 D/24
NIP 584-158-42-61 tel./fax. (0 prefix 58) 556-22-48

dotyczy: budowy zatoki autobusowej oraz skweru w msc. Cedry Wielkie.

OSWIADCZENIE

My nizej podpisani oswiadczamy, ze projekt budowlano — wykonawczy na budowe
zatoki autobusowej w pasie drogi powiatowej Nr 2234G oraz skweru z miejscami
postojowymi dla samochodé6w osobowych przy ul. Osadnikéw Wojskowych w msc. Cedry
Wielkie, zostat opracowany w sposob zgodny z ustaleniami okreslonymi w warunkach
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, wymaganiami ustawy, przepisami
oraz zasadami wiedzy techniczne;.

Projektant drogowy: Tadeusz Zawisza
upr. WZDP W-wa Nr 149 / 74
Sprawdzajacy: mgr inz. Konrad Czerniewski

upr. WZDP Nr 33/66
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PROJEKT BUDOWLANY

ZAWARTOSC PROJEKTU BUDOWLANEGO

L PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

ZAWARTOSC PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEGO

L CZESC DROGOWA

IL. ZIELEN

1. WYPIS I WYRYS Z EWIDENCJI GRUNTOW

V. KSEROKOPIE UPRAWNIEN PROJEKTANTOW
ORAZ ZASWIADCZEN Z IZBY INZYNIEROW
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I. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Spis tresci:
1. Uzgodnienia.
2. Opis techniczny.

3. Projekt zagospodarowania terenu (plansza uzbrojenia terenu)
—rys. nr 1.
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N —

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.
19.

1. ODPISY UZGODNIEN, PISM I NOTATEK

Opinia ZUD.
Kserokopia wypisu 1 wyrysu z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
Gminy Pruszcz Gdanski — znajduje si¢ w projekcie budowlanym.
Uzgodnienie uktadu drogowego z docelowa organizacja ruchu drogowego
Nr 9/09 z dnia 16.04.2009 r. Urzgdu Gminy Cedry Wielkie.
Uzgodnienie nr 20734 z dnia 29.04.2009 r. Telekomunikacja Polska SA.
Uzgodnienie Nr C-32/09 z dn. 04.05.2009r. ENERGA — Gdanska, Zaktad Tczew.
Uzgodnienie zatoki autobusowej IN 544/TT/61/09 z dn. 15.05.2009r. Starostwa
Powiatowego w Pruszczu Gd.
Opinia Nr 5352/0506/2009 z dn. 14.05.2009 Muzeum Archeologicznego w Gdansku.
Postanowienie ZN.4151//3196/2009 z dn. 27.05.2009 r. Wojewodzki Urzad Ochrony
Zabytkow w Gdansku.
Uzgodnienie nr 156/09/B z dnia 13.03.2009r. Pom. Zaktadow Gazowniczych w
Gdansku.
NETIA S.A. Okrgg Pétnocny, 81-366 Gdynia, ul. S. Batorego?28,
Uzgodnienie nr 238/09 z dnia 20.05.2009.
Uzgodnienie KPPolicji docelowej organizacji ruchu.
Decyzja docelowej organizacji ruchu Starostwa Powiatowego w Pruszczu Gd.
Decyzja wiaczenia drogi manewrowej parkingu w droge powiatowa nr 2233G
Stanistawowo — Milocin - Cedry Wielkie.
Pismo Starostwa Powiatowego IN 5420/Kp/14p/09 z dn. 29.06.2009r., dotyczace
wyrebu kolidujacych drzew.
Decyzja Wojta Gminy Cedry Wielkie OS 7635/42/09 z dn. 29.07.2009r., zezwalajaca
na usunigcie drzew rosnacych w pasie drogowym.
Decyzja Wojta Gminy Cedry Wielkie na wiaczenie wjazdu w ciag pieszo-jezdny
Pionieréw Zutaw.
Warunki techniczne na odprowadzenie wod opadowych.
Uzgodnienie projektu zieleni.
Decyzja o ochronie srodowiska.
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»Budowa zatoki autobusowej w pasie drogi powiatowej Nr 2234G oraz skweru z
miejscami postojowymi dla samochodow osobowych przy ul. Osadnikéw Wojskowych
w Cedrach Wielkich”.

CZESC OGOLNO — OPISOWA

do projektu zagospodarowania terenu — budowy zatoki autobusowej w pasie drogi
powiatowe] Nr 2234G oraz skweru z miejscami postojowymi dla samochodow osobowych
przy ulicy Osadnikow Wojskowych w Cedrach Wielkich.

1. Dane informacyjne.

Adres inwestycji: Cedry Wielkie ul. Osadnikow Wojskowych, powiat Pruszcz Gdanski.
Inwestor: Gmina Cedry Wielkie, powiat Pruszcz Gdanski.

2. Podstawa opracowania.

2.1. Umowa nr IR-2222/01/M/09 zawarta w dniu 10.08.2009 r. w Cedrach Wielkich
pomigdzy, Gming Cedry Wielkie, ul. Janka Krasickiego 16, a Pracownia Projektowa
HZLAWISZA”, 80- 347 Gdansk, ul. Ortowska 5D/24.

2.2. Uchwata Nr XXX 11I/308/2002, Rady Gminy w Cedrach Wielkich z dnia 30 sierpnia
2002 w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w
gminie Cedry Wielkie, obszar wsi Cedry Wielkie.

2.3. Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celéw projektowych ulicy Pionierow Zulaw
z uzbrojeniem terenu, wykonana przez Biuro Ustug Geodezyjnych i Wycen
Nieruchomosci, Robert Jeznach, 80 — 438 Gdansk, ul. Aldony 12/2.

2.4. Techniczne badania podioza gruntowego, wykonane przez Zaktad Ustug
Geotechnicznych ,,GEODOM” 80-287 Gdansk, ul. Bulonska 8c/11.

2.5. Pomiary uzupehiajace wykonane w zakresie wlasnym.

2.6. Dziennik Ustaw Nr 43 z 14 maja 1999r, Roz. Min. Transportu i Gosp. Morskiej nr 430.
2.7. Normy 1 rozporzadzenia dotyczace projektowania drog i ulic.

2.8. Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych 1 Pétsztywnych.

2.9. Uzgodnienia robocze z gestorami sieci.

3. OKreslenie stanu prawnego.

Teren dziatki:

e nr 80/4, na ktorej przewidziano lokalizacje projektowanej zatoki autobusowe;,
stanowi wydzielony pasy drogowy, drogi powiatowej Nr 2234G Stanistawowo-
Mitocin-Cedry Wielkie 1 jest wlasno$cia 1 we wladaniu Powiatu Gdanskiego z
siedziba w Pruszczu Gdanskim,;
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e nr 87, 88 lokalizacja projektowanego skweru oraz chodnika wzdtuz proj. zatoki,
stanowi wlasnos$¢ 1 jest we wladaniu gminy Cedry Wielkie;

e nr 82 na ktorej przewidziany jest ciag pieszo-jezdny, a do ktorego wiacza si¢ jezdnie
manewrowq projektowanego skweru, rowniez stanowi wlasnos¢ gminy Cedry
Wielkie i jest w jej wiadaniu.

Linie rozgraniczajace w terenie wyznaczone s3 przez punkty geodezyjne.

4. Program inwestvciji.

W zakres inwestycji wchodza nastgpujace urzadzenia:

4.1. Budowa zatoki autobusowe;.

4.2. Budowa peronu (chodnika).

4.3. Budowa skweru z miejscami postojowymi dla samochodéw osobowych.

5. Stan istniejacy.

Ciag komunikacyjny:

e ul. Osadnikéw Wojskowych (droga powiatowa Nr 2234G Stanistawowo-Mitocin-
Cedry Wielkie) przy, ktorej przewidziano lokalizacj¢ zatoki autobusowej oraz skweru,
stanowi gtdéwny ciag komunikacyjny taczacy w/w miejscowosci oraz droge krajowa A-
7 Gdansk-Warszawa.

- umozliwia dojscie 1 dojazd do budynkow zlokalizowanych bezposrednio przy ulicy;
- przebiega w terenie obejmujacym zabudoweg luzna o charakterze wolnostojacych
domkoéw jednorodzinnych;
- posiada nawierzchni¢ z betonu asfaltowego;
- posiada jednostronny chodnik szer. 2,00 m;
- zagospodarowanie dziatki przeznaczonej pod budoweg skweru stanowi zielen
trawiasta.
W profilu podluznym 1 poprzecznym w/w ulica posiada regularne pochylenia podtuzne i
poprzeczne.
Teren plaski, odwodnienie powierzchniowe ze sprowadzeniem wod opadowych na teren nizej
potozony.
Obszar wsi Cedry Wielkie z okresu lokacji okreslaja chroniony uklad ruralistyczny, w
obszarze ktorego obowiazuje wymog uzgadniania z Panstwowym Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkow decyzji administracyjnych zwiazanych z zagospodarowaniem
terenu, budowa 1 prowadzeniem robot budowlanych.
W liniach rozgraniczajacych ul. Osadnikéw Wojskowych i Pionierow Zulaw, wystepuje
uzbrojenie nad 1 podziemne w postaci:
- kanalizacji sanitarnej;
sieci wodociagowej;
sieci teletechnicznej;
kabli energetycznych;
napowietrznej linii energetycznej n.n.
Wyzej wymienione urzadzenia uwidocznione sa na planszy zbiorczej uzbrojenia terenu.
Na podstawie wykonanej dokumentacji ,,Techniczne badania podloza gruntowego” przez
Zaktad Ustug Geotechnicznych ,, GEODOM” Gdansk w styczniu 2009 r. stwierdzono,
ze w zbadanym podlozu gruntowym wystepuja:
- 0d 0,0 do 2,0 m — nasyp mineralno — organiczny z domieszka gliny
prochnicze;.
W podtozu gruntowym, poziom saczenia wody gruntowej wystepuje od 1,1 do 1,4 m ppt .
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6. Stan projektowany.

6.1. Budowa nawierzchni zatoki i chodnika:

Dane techniczne zatoki:

e klasa drogi -71/2;

e kat. ruchu - KR-4;

o predkos¢ - V 50 km/h;

e szer. istn. jezdni - 6,00 m;

e szer. proj. zatoki - 3,00 m;

e szer. proj. chodnika - 2,00 m;

e warstwa $cieralna nawierzchni z prostokatnej kostki betonowej — szarej;

e warstwa $cieralna nawierzchni chodnika z prostokatnej kostki betonowej — czerwona.

Dane techniczne skweru:
e klasa drogi - 1/2 (manewrowa);
e kat. ruchu - KR-1;
e szer. jezdni manewrowej - 5,001 3,00 m;
e dlug. miejsc postojowych - 5,00 m;
e szer. miejsc postojowych - 2,30 m;
e szer. miejsc postojowych - 3,60m (dla 0séb niepelnosprawnych);
e szer. chodnika - 2,00 m;

wlaczenie jezdni manewrowej pod wzgledem sytuacyjnym 1 wysokosciowym,

nawiazaé¢ do ul. Osadnikéw Wojskowych i Pionierow Zulaw ;

e warstwa $cieralna nawierzchni jezdni manewrowych z kratki drogowej polietylenowe;j
EKOFIX — zielonej;

e warstwa $cieralna nawierzchni miejsc postojowych z kratki drogowej polietylenowe;j
EKOFIX — zielonej;

e pasy wydzielajace miejsca postojowe znaczniki — biate;

e warstwa $cieralna nawierzchni chodnika z prostokatnej kostki betonowej — czerwone;.

Wiaczenie pod wzglgdem sytuacyjnym i wysoko$ciowym, nawiaza¢ do stanu istniejacego
drogi (ulicy) Osadnikow Wojskowych oraz do projektowanego ciagu pieszo-jezdnego
ul. Pionieréw Zutaw..
Zasadnicze roboty ziemne polegaja na:
e 200 m 3 przemieszczaniu mas ziemnych uzyskanych z wykopéw z wbudowaniem w

nasyp;
¢ 49 m3 dowozie ze zwirowni brakujacego gruntu.

Razem zasadnicze roboty ziemne wynosza 289 m3.
6.2. Zielen.

1. INWENTARYZACJA ISTNIEJACEJ ZIELENL
Inwentaryzacja zieleni z oceng stanu zdrowotnego drzew.
Inwentaryzacja objgto zielen przyuliczng oraz dzialki przewidzianej pod zagospodarowanie

skweru, ktora zasiggiem koron drzew moze mie¢ potencjalny zwiazek z projektowanym
zasiggiem robot drogowych.
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Zdokumentowano wszystkie rozleglejsze jednostki zieleni usytuowane w strefie przyleglej
do istniejacej jezdni w pasie drogowym po stronie projektowanej zatoki autobusowej oraz na
dziatce przewidzianej pod zagospodarowanie skweru.

Mianem ,,jednostka zieleni” okresla si¢ tu drzewa jedno lub wielopniowe a takze — skupiny
krzewiaste.

Przedstawiony ponizej materiat dotyczy stanu na gruncie z m-cy marzec — maj 2009 r.

Charakterystyka zinwentaryzowanej zieleni.

Strefa rozpoznania zieleni obejmuje pas gruntéw oraz terendw utwardzonych — zajmujacych
powierzchni¢ ogdtem ok. 2100 m2.
Strefa ta pokryta jest nierownomiernie usytuowana zielenia drzewiasta, §ladowo zielenia
krzewiasta, a teren przewidziany pod zagospodarowanie skweru w calo$ci zielenia trawiasta.
Z uktadu istniejacej zieleni wynika, ze ciag ulicy Osadnikow Wojskowych posiadat w
przeszio$ci zwarte obrzeze drzew na calej jej dlugosci. Zinwentaryzowany drzewostan uznac
zatem nalezy za pozostalos¢ dawnego naturalnego uktadu zieleni. Z oceny botanicznej i
usytuowania wynika, ze zachowany drzewostan pochodzi z nasadzen dla celow
dekoracyjnych.

Rozmiar i struktura zieleni.

W granicach wyznaczonej strefy rozpoznania ustalono istnienie 6 szt. jednostek zieleni — z
czego w ciagu ulicy Osadnikow Wojskowych szt. 3 (nr nr 1-3) oraz na dziatce skweru 3 szt.
(nr nr 4-6).

Zinwentaryzowana zielen stanowi drzewa wysokopienne usytuowane 3 szt. w odleglosci
ok. 2,0 m od krawedzi jezdni ulic oraz 3 szt. na dziatce przewidzianej pod zagospodarowanie
skweru.

Strukture rodzajowa ziwentaryzowanego drzewostanu i zieleni krzewiastej przedstawiono w
ponizszej tabeli.

Ilo$¢ jednostek
Lp Nazwa rodzajowa drzewiastych Uwagi
SZt. %%
1 2 3 4 5
1| Lipa drobnolistna 3 50,0
2| Klon jesionolistny 2 33,33
3| Kasztanowiec 1 1,67
4
Razem 6 100,0

Poza wyszczegdlnionymi wyzej drzewami poddano inwentaryzacji skupiny krzewiaste z
uwagi na ich zasigg 1 walor Srodowiskowy. Sa to przycigte jednostki krzewu ligustra
pospolitego, tworzace zywoploty usytuowane w bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego
oraz wzdhiz granicy dzialki przewidzianej pod zagospodarowanie skweru.

Natomiast w zestawie drzew dominuje gatunek lipy drobnolistnej, a wsrdd nastgpnych w
kolejnosci liczbowej klon jesionolistny 1 kasztanowiec.

Szczegdlowy zestaw gatunkoOw wszystkich jednostek i1 ich parametry zawiera zataczone
zestawienie w II. Cze$¢ tabelaryczna.
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Stan zachowania biologicznego i zdrowotnosci drzew.

Zinwentaryzowana zielen tworzy zroznicowane pod wieloma wzgledami zbiorowisko drzew.
Poza wcze$niej oméwionym zroéznicowaniem gatunkéw 1 ukladu przestrzennego
drzewostanu, zielen ta rdzni si¢ wiekiem, stanem zachowania biologicznego, walorami
estetycznymi i stanem zdrowotnym.

Przyjmujac za punkt odniesienia wiek zinwentaryzowanych drzew wyrdznia sig
starodrzew, ktory tworza zespoty lipy drobnolistnej (3szt.), zlokalizowane w miejscu
przewidzianej zatoki autobusowej przy ul Osadnikow Wojskowych oraz klonu
jesionolistnego (2szt.) oraz kasztanowca (1szt), na terenie skweru.

W  zbiorowisku zinwentaryzowanej zieleni wystgpuje pewna zalezno$¢ stanu
zachowania biologicznego 1 zdrowotnosci od wieku 1 usytuowania w strefie rozpoznania
drzewostanu. Do najbardziej zniszczonych 1 zagrozonych naleza niektoére z jednostek
starodrzewu przyulicznego glownie wzdhuz ulicy Osadnikéw Wojskowych, za$ do najlepiej
zachowanych naleza drzewa usytuowane w dalszej odleglosci od jezdni ulic na terenie
skweru.

2. PROJEKT GOSPODARKI DRZEWOSTANEM

Gospodarka zielenia
1. Stan istniejacy

W opracowanej wczesniej ,,inwentaryzacji zieleni” zidentyfikowano 1 opisano jednostronna
zielen przyuliczna, w ktorej mozna wyr6zni¢ drzewostan przyjezdniowy znajdujacy sie
miedzy linia wyznaczajaca pas drogowy a istniejaca krawedzia jezdni ulicy oraz na dzialce
przewidzianej pod zagospodarowanie skweru, ale pozostajacy potencjalnie w zwiazku z
zakresem projektowanej inwestycji.

1.1. Drzewa i krzewy

Zbiorowisko zieleni przyulicznej w ilosci 3 jednostek oraz na dzialce przewidzianej pod
zagospodarowanie skweru w ilosci 3 jednostek, tworza drzewa oraz krzewy ozdobne w
postaci niewielkich obszarowo skupin.

1.2. Zielen darniowa

W pasie przyleglym do ulic w ktérym przewiduje si¢ przebieg projektowanej zatoki
autobusowe] oraz na dzialce przewidzianej pod zagospodarowanie skweru, znajduja si¢
trawniki lub zespoty roslinnosci trawiasto — zielnej, pokrywajacych z natury powierzchnie
nieutwardzone.

2. Uzasadnienie potrzeby przycinki i przesadzenia zieleni.

Projektowane roboty drogowe dotycza czynnych dla ruchu kotowego 1 pieszego ciagow
komunikacyjnych przylegtych bezposrednio do wieloletnich drzew oraz skupin krzewow.
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W kilku miejscach zadrzewienie to bedzie utrudnia¢ ruch w szczegodlnosci pojazdom
parkujacym.

Do najbardziej utrudniajacych naleza jednostki oznaczone w dokumentacji
inwentaryzacyjnej nr, nr 4, 5 1 6 na dziatce przewidzianej pod zagospodarowanie skweru z
miejscami postojowymi dla samochodow osobowych.

W przypadku w/w jednostek zajdzie konieczno$¢ przycigcia zwisajacych galezi z
zachowaniem wysokos$ci min. 2,20 m (wymagana skrajnia pionowa) od poziomu nawierzchni
wykonanej nawierzchni miejsc postojowych lub chodnika.

Konieczno$cia rowniez bedzie przesadzenie jednostek oznaczonych nr 7 wystepujacych w
postaci krzewoéw, a kolidujacych z przebiegiem projektowanego chodnika wzdhiz zatoki
autobusowe;j.

Drzewa oznaczone nr, nr 1, 2, 3 o $rednicy 40, 43, 38 cm, kolidujace z projektowang zatoka
autobusowa, przewidziane zostaly do wycinki.

3. Koncepcja ukladu zieleni i zagospodarowania obrzezy zatoki autobusowej w pasie
drogi powiatowej Nr 2233G oraz skweru z miejscami postojowymi dla samochodow
osobowych przy ul. Osadnikow Wojskowych.

Projektowany przebieg zatoki autobusowej oraz lokalizacja skweru z miejscami
postojowymi, dotyczy usytuowania w przestrzeni otoczonej pobliskimi zespotami zieleni —
glownie zlokalizowane po stronie wschodniej ul. Osadnikow Wojskowych, rozciagajacej si¢
od ul. Krasickiego do ul. Les$ne;.

Ta okoliczno$¢ przesadza o przyjgciu koncepcji zachowania i rozbudowy zieleni tych
przestrzeni — jako naturalnego tacznika migdzy wymienionymi zespotami.

Po ukonczeniu opisanych wczesniej prac drogowych 1 zastosowaniu kratki trawnikowej —
stan pokrycia zielenia ok. 90 %, bedzie wynosit powierzchni skweru z przewidzianymi
miejscami postojowymi dla samochodéw osobowych i1 chodnikow. Dla ochrony drzew
krawezniki 1 obrzeza trawnikowe umacniajace krawedzie miejsc postojowych lub
chodnikow odsunigto od pni 0 min. 100 cm, a przestrzenie migdzy nimi przewidziano do
odtworzenia trawnikow dywanowych, tworzace naturalng strefe¢ buforowa miedzy miejscami
postojowymi a chodnikiem.
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WYTYCZNE DLA KIEROWNIKA BUDOWY W SPRAWIE SPORZADZANIA
SZCZEGOLOWEGO PLANU BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA ORAZ
SZCZEGOLOWEGO ZAKRESU ROBOT BUDOWLANYCH, STWARZAJACYCH
ZAGROZENIA BEZPIECZENSTWA I ZDROWIA LUDZI.

DOTYCZY BUDOWY ZATOKI AUTOBUSOWEJ W CIAGU DROGI
POWIATOWEJ NR 2234G ORAZ SKWERU Z MIEJSCAMI POSTOJOWYMI DLA
SAMOCHODOW OSOBOWYCH PRZY UL. OSADNIKOW WOJSKOWYCH

W CEDRACH WIELKICH.

Zakres robot — obejmuje wykonanie nawierzchni utwardzonych oraz zabezpieczenia
urzadzen obcych znajdujacych si¢ (kolidujacych) w zakresie projektowanej zatoki oraz
parkingu.

1. Planowane roboty obejmowa¢ beda branze: drogowa.
Rodzaj prowadzonych robot:

e branza drogowa: wykonanie nawierzchni zatoki autobusowej wraz z
chodnikami z kostki betonowej typu ,,Polbruk” oraz skweru z miejscami
postojowymi dla samochoddéw osobowych z kratki trawnikowe;.

Roboty budowlane bgda prowadzone przez pracownikow w/w branzy.

[

Wykaz istniejacych obiektow budowlanych — w niniejszym opracowaniu obiekty
kubaturowe nie wystepuja. Wszelkie prace sprowadzaja si¢ do robot zwiazanych z
wykonaniem nawierzchni zatoki autobusowej 1 chodnika.

Elementy zagospodarowania terenu mogace stwarzac¢ zagrozenie BIOZ —
nie wystepuja.

Rd

=

Skala zagrozenia zdrowia ludzi — podczas wykonywania robot drogowych
przewiduje si¢ skale zagrozenia zdrowia ludzi — mata:

e drobne urazy spowodowane uzywanymi narz¢dziami itp.
Zakltada sig, ze powyzsze elementy ewentualnego zagrozenia zdrowia ludzi zostana
wyeliminowane poprzez wczesniejsze przeprowadzenie odpowiedniego instruktazu
oraz bezwzglednego przestrzegania przepisow BHP.

B

Informacje o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia robét
budowlanych — teren w sasiedztwie miejsca wykonywania w/w prac nalezy
zabezpieczy¢ poprzez odpowiednie oznakowanie 1 ogrodzenie na czas prowadzenia
robot budowlanych.

&

Przeprowadzenie instruktazu pracownikow przed przystapieniem do realizacji
robot szczegolnie niebezpiecznych:
e przeszkolenie pracownikow pod wzgledem BHP w zakresie wykonywania
prac:
- przy odbywajacym si¢ ruchu drogowym mechanicznych pojazdéw kotowych oraz
sprzetu budowlanego;
- na czynnej kanalizacji deszczowej (zatrucie wydzielajacymi si¢ gazami);
- przy czynnych gazociagach (zakladanie rur ochronnych);
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- przy recznym wykonywaniu robot ziemnych w miejscach skrzyzowania z istniejaca
infrastruktura techniczna jak: wodociagi, kanalizacja Sciekowa, sie¢
telekomunikacyjna i energetyczna, gazociagi.

- w przypadku wystapienia awarii na istniejacym uzbrojeniu terenu i sposobie jej
likwidacji;

e stosowanie odziezy ochronnej;

e clementdow zabezpieczajacych pracownikow.
Sprawowanie statego nadzoru w czasie wykonywania prac szczegdlnie niebezpie-
cznych, pozwoli wyeliminowac zagrozenie podczas prowadzonych robot
budowlanych.

Przechowywanie materialdw budowlanych oraz narzedzi przeznaczonych do
wykonywania w/w robét — po dokonaniu wszelkich uzgodnien z wlascicielem terenu
1 analizie dokumentacji projektowej, materiaty oraz sprzet budowlany winny by¢
odpowiednio zabezpieczone przed osobami postronnymi (kradzieza) 1 jednoczesnie
nie stwarza¢ utrudnienia dla komunikacji pieszej 1 kotowej oraz nie tarasowac drog
ewakulacyjnych na wypadek pozaru, awarii oraz innych zagrozen.

(

|°

Dokumentacja projektowa — oraz inne materialy niezbgdne do prawidlowego
prowadzenia budowy (dot. eksploatacji maszyn i urzadzen technicznych) winna by¢
zabezpieczona przed zniszczeniem 1 osobami trzecimi na terenie budowy.

W wytyvceznych do sporzadzania planu BIOZ nie przewiduje si¢ wykonania czesci
rysunkowej, gdyz nie wystgpuje zaden z rodzajéw robdt budowlanych wymienionych
w art.21a ust.2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku — prawo budowlane oraz zaklada sig,
ze wykonywane roboty budowlane beda trwac¢ krocej niz 30 dni roboczych w
poszczegbdlnych branzach przy zatozonym etapowaniu i jednoczesnie zatrudnionych
bedzie ponizej 20 pracownikow.

[°

Opracowat: Tadeusz Zawisza
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L. CZESC DROGOWA

Spis tresci:
1. Opis techniczny.
2. Deklaracja zgodnosci geotkaniny Lotrak 1800.
2a. Aprobata techniczna geosiatki TENSAR SS 30.

2c. Aprobata techniczna kratki drogowej polietylenowej EKOFIX.

Rysunki:

Plan orientacyjny — zat. nr 1.

Plan sytuacyjny — rys. nr 2.

Przekrdj konstrukcyjny — rys. nr 3.

Profil podtuzny zatoki autobusowej — rys. nr 4.

Profil podluzny drogi manewrowej odc. A-B-C-D —rys. nr 5.
Profil podtuzny drogi manewrowej odc. B-W5-W6-C —rys. nr 6.

Szczegbdt potaczenia wjazdu na teren skweru z jezdnia
ul. Osadnikow Wojskowych w Cedrach Wielkich — rys. nr 7.
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Zalacznik Nr 1.
PROJEKT

wykonawczy pt.: ,,Budowa zatoki autobusowej w pasie drogi powiatowej Nr 2234G
oraz skweru z miejscami postojowymi dla samochodéw osobowych przy ulicy
Osadnikéw Wojskowych w Cedrach Wielkich”.

OPIS TECHNICZNY

1. Dane informacyjne:

Adres inwestycji: Cedry Wielkie; ul. Osadnikow Wojskowych.

Inwestor : Gmina Cedry Wielkie.

2. Podstawa opracowania:

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

Umowa nr IR-2222/01/M/09 zawarta w dniu 10.08. 2009 r. w Cedrach Wielkich
pomigdzy, Gmina Cedry Wielkie, ul. Janka Krasickiego 16, a Pracownia Projektowa
ZLAWISZA”, 80- 347 Gdansk, ul. Orlowska 5D/24.

Uchwata Nr XXX 111/308/2002, Rady Gminy w Cedrach Wielkich z dnia 30 sierpnia
2002 w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
w gminie Cedry Wielkie, obszar wsi Cedry Wielkie.
Mapa sytuacyjno — wysokoséciowa do celéw projektowych ulicy Pionieréw Zutaw
z uzbrojeniem terenu, wykonana przez Biuro Ushig Geodezyjnych 1 Wycen

Nieruchomosci, Robert Jeznach, 80 — 438 Gdansk, ul. Aldony 12/2.

Techniczne badania podloza gruntowego, wykonane przez Zaktad Ustug
Geotechnicznych ,,GEODOM” 80-287 Gdansk, ul. Bulonska 8c/11.

Pomiary uzupetniajace wykonane w zakresie wlasnym.

Dziennik Ustaw Nr 43 z 14 maja 1999r, Roz. Min. Transportu i Gosp. Morskiej
nr 430.

Normy i rozporzadzenia dotyczace projektowania drog 1 ulic.

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i1 Pétsztywnych.

3. Zakres inwestycji.

W sktad inwestycji wchodza nastepujace urzadzenia:

budowa zatoki autobusowe;j;
budowa peronu (chodnika);
budowa skweru z miejscami postojowymi dla samochodoéw osobowych.

Szczegbdlowy zakres ujety jest w niniejszej dokumentacji branzowe;.
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3. Zalozenia projektowe.

Dane techniczne zatoki:

e klasa drogi -7 1/2;

e kat. ruchu - KR-4;

o predkose -V 50 kmv/h;

e szer. istn. jezdni - 6,00 m;

e szer. proj. zatoki - 3,00 m;

e szer. proj. chodnika - 2,00 m;

e warstwa $cieralna nawierzchni z prostokatnej kostki betonowej — szarej;

e warstwa $cieralna nawierzchni chodnika z prostokatnej kostki betonowej — czerwona.
Dane techniczne skweru:

e klasa drogi - 1/2 (manewrowa)

e kat. ruchu - KR-1

e szer. jezdni manewrowej - 5,0013,00 m

e dlug. miejsc postojowych - 5,00 m

e szer. miejsc postojowych - 230m

e szer. miejsc post. dla 0sob niepelnosprawnych - 3,60 m;

e szer. chodnika - 2,00 m

[ ]

wiaczenie jezdni manewrowej pod wzgledem sytuacyjnym i wysokosciowym,
nawigza¢ do ul. Osadnikow Wojskowych 1 Pionierow Zutaw ;

e warstwa $cieralna nawierzchni jezdni manewrowych z kratki drogowej polietylenowe;j
EKOFIX — zielonej;

e warstwa $cieralna nawierzchni miejsc postojowych z kratki drogowej polietylenowej
EKOFIX — zielonej;

e pasy wydzielajace miejsca postojowe znaczniki — biate;
e warstwa $cieralna nawierzchni chodnika z prostokatnej kostki betonowej — czerwone;.

5. Stan istniejacy.

Ciag komunikacyjny:

e ul. Osadnikow Wojskowych (droga powiatowa Nr 2233G Stanistawowo-Mitocin-
Cedry Wielkie), przy ktorej przewidziano lokalizacj¢ zatoki autobusowej oraz skweru,
stanowi gtdéwny ciag komunikacyjny taczacy w/w miejscowosci oraz droge krajowa
A-7 Gdansk-Warszawa.

- umozliwia dojscie 1 dojazd do budynkow zlokalizowanych bezposrednio przy ulicy;
- przebiega w terenie obejmujacym zabudoweg luzna o charakterze wolnostojacych
domkoéw jednorodzinnych;
- posiada nawierzchni¢ z betonu asfaltowego;
- posiada jednostronny chodnik szer. 2,00 m;
- zagospodarowanie dzialki przeznaczonej pod budoweg skweru stanowi zielen
trawiasta.
W profilu podluznym 1 poprzecznym w/w ulica posiada regularne pochylenia podtuzne i
poprzeczne.
Teren plaski, odwodnienie powierzchniowe ze sprowadzeniem wod opadowych na teren nizej
potozony.
Obszar wsi Cedry Wielkie z okresu lokacji okreslaja chroniony uktad ruralistyczny, w
obszarze ktorego obowiazuje wymog uzgadniania z Panstwowym Wojewddzkim
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Konserwatorem Zabytkow decyzji administracyjnych zwiazanych z zagospodarowaniem
terenu, budowa 1 prowadzeniem robot budowlanych.

W liniach rozgraniczajacych ul. Osadnikéw Wojskowych i Pionierow Zulaw, wystepuje
uzbrojenie nad 1 podziemne w postaci:

kanalizacji sanitarne;j;

sieci wodociagowej;

sieci teletechnicznej;

kabli energetycznych;

napowietrznej linii energetycznej n.n.

Wyzej wymienione urzadzenia uwidocznione s na planszy zbiorczej uzbrojenia terenu.
Na podstawie wykonanej dokumentacji ,,Techniczne badania podloza gruntowego” przez
Zaktad Ustug Geotechnicznych ,, GEODOM” Gdansk w styczniu 2009 r. stwierdzono,
ze w zbadanym podlozu gruntowym wystepuja:
- 0d 0,0 do 2,0 m — nasyp mineralno — organiczny z domieszka gliny
prochnicze;.
W podtozu gruntowym, poziom saczenia wody gruntowej wystepuje od 1,1 do 1,4 m ppt .

6. Opis robot rozbiérkowych.

Roboty rozbidorkowe nie wystgpuja w omawianym przedsigwzigciu.
Zachodzi natomiast konieczno$¢ wycinki istniejacego zadrzewienia w ul. Osadnikdéw
Wojskowych, kolidujacego z projektowanym uktadem zatoki autobusowej, wystgpujacego w
postaci:

e lipa 0 obwodzie pnia 120 cm;

e lipa o obwodzie pnia 136 cm.

7. Opis stanu projektowanego.

7.1. Plan sytuacyjny.
a) jezdnia zatoki oraz parkingu.
Parametry techniczne omoéwiono 1 przedstawiono w punkcie nr 4.

b) przekroj normalny.
Szerokos$¢ jezdni omawianej zatoki oraz parkingu przedstawiono w pkt. 4.

Pochylenie poprzeczne jezdni i chodnikow przyjeto 1 = 2%.

8.0. Konstrukcja nawierzchni:

Konstrukcj¢ nawierzchni dla projektowanego ukladu drogowego objgtego niniejszym
opracowaniem, przyj¢to wg Dziennika Ustaw Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. poz. 430 z
uzupetnieniem wg dokonanych obliczen w Zaktadzie Budowy Drog Politechniki Gdanskie;.

8.1. Konstrukcja zatoki autobusowej.

Dane projektowe:
. zatoka autobusowa zlokalizowana bezposrednio przy ulicy jednojezdniowe z
dwoma pasami ruchu w dwdch kierunkach;
. przebieg trasy: nasyp od 0,1 m do 0,3 m.
o poziomu saczenia wody gruntowej od 1,1 do 1,4 m ppt;
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. rodzaj gruntu podloza:
- 0d 0,0 do 2,0 m — nasyp mineralno — organiczny z domieszka gliny prochniczej;
- wskaznik no$nosci CBR wynosi:
GH=2,32.
. glebokos$¢ przemarzania gruntu 1,0 m.
o warstwa $cieralna nawierzchni z kostki betonowe;.

Kategoria ruchu.

Kategori¢ ruch przyjeto — KR 4.

Ustalenie warunkéw wodnych.

o warunki wodne dla zatoki autobusowej - przecigtne.
o grunt podtoza pod wzgledem wysadzinowosci wg tablicy 5 ,,Katalogu Typowych
Konstrukcji Podatnych i Potsztywnych” bardzo wysadzinowe.

Wybér typowej konstrukciji nawierzchni zatoki autobusowe;.

Konstrukcje nawierzchni dla projektowanej zatoki objetej niniejszym opracowaniem, przyjeto
wg Dziennika Ustaw Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. poz. 430 z uzupelieniem wg dokonanych
obliczen w Katedrze Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej, ktéra dla kategorii ruchu
KR 4, po uwzgl¢dnieniu warunkow technologicznych 1 materialowych oraz warunkow
gruntowo — wodnych, przedstawia si¢ nastepujaco:
e kostka betonowa "Polbruk" prostokatna, grub. 8 cm (szara);
e podsypka cement.- piaskowa (1:4), grub. warstwy 3 cm po zageszczeniu;
e podbudowa zasadnicza z chudego betonu wg PN - S - 96013, grub. warstwy 20 cm
po
zageszezeniu;
e podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 1
ulepszonego cementem wg PN - S - 96012, grub. warstwy 20 cm po zaggszczeniu;

e geosiatka TENSAR SS 30;
e warstwa wzmacniajaca z gruntu stabilizowanego cementem, Rm = 2,5 MPa,

grub. warstwy 25 cm po zaggszczeniu wg PN-S-96012.

Laczna rzeczywista grubos¢ warstw zaprojektowanej konstrukcji wynosi:
8+3+20+20+25 =76 cm

Sprawdzenie warunku mrozoodporno$ci wg zal. nr 4 poz. 8.

Laczna rzeczywista grubos¢ warstwy zaprojektowanej konstrukcji wynosi:
8+3+20 +20+20 = 76 cm 1 jest wigksza od wymaganej grubosci w tabeli pkt.8 dla gruntu G 4

1 glgbokosci przemarzania 1,0 m: 0,75 x 1,0 =0,75 m.
Warunek mrozoodpornosci jest zatem spetniony.

Z uwagi na zaleganie w zbadanym podlozu nasypu mineralno — organicznego z domieszka
gliny prochniczej, przewidziano oprocz podbudowy pomocniczej, utozenie na warstwie

wzmacniajacej
dodatkowo geosiatki TENSAR SS 30.
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8.2. Konstrukcja skweru.

Dane projektowe:
e skwer z miejscami postojowymi dla samochodow osobowych zlokalizowano na
dzialce nr 87;
e uklad geometryczny skweru: nasyp od 0,2 m do 0,5 m;
e poziomu saczenia wody gruntowej od 1,1 do 1,4 m ppt;
e rodzaj gruntu podloza:
- 0d 0,0 do 2,0 m — nasyp mineralno — organiczny z domieszka gliny
prochnicze;j;
- wskaznik no$nosci CBR wynosi:
GH=2,32.
e glebokos¢ przemarzania gruntu 1,0 m;
e warstwa $cieralna nawierzchni jezdni manewrowej z kratki drogowej polietylenowe;j
EKOFIX;
e warstwa $cieralna nawierzchni miejsc postojowych z kratki drogowej polietylenowe;j
EKOFIX;

Kategoria ruchu.

Kategori¢ ruch przyjeto — KR 1.

Ustalenie warunkéw wodnych.

e warunki wodne dla skweru - przecigtne.
e grunt podloza pod wzgledem wysadzinowosci wg tablicy 5 ,,Katalogu Typowych
Konstrukeji Podatnych 1 Potsztywnych” bardzo wysadzinowe.

Wybér typowej konstrukcji nawierzchni skweru.

Konstrukcje nawierzchni dla projektowanego skweru z miejscami postojowymi dla
samochodow osobowych objgtego niniejszym opracowaniem, przyjeto wg dostgpnych
publikacji, ktora dla kategorii ruchu KR 1, po uwzglednieniu warunkéw technologicznych i
materiatlowych oraz warunkéw gruntowo — wodnych, przedstawia si¢ nastgpujaco:

¢ jezdnie manewrowe oraz miejsca postojowe:

- kratka drogowa polietylenow EKOFIX, o wymiarach: 601x384x51 mm
(zielona), wypetniona mieszanka substratowa — ziemia kompostowa;

- warstwa wyrownujaca mieszanka piasku 0/5 do 0/10 z nawozem lub perlitem,
grub. warstwy 8 cm po zageszczeniu;

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
wg PN - S - 06102, grub. warstwy 19 cm po zaggszczeniu;

- pospodika o zawartosci ziarn: wigkszych od 2 mm min. 30%;
powyzej 10 mm co najmniej 10%; ponizej 0,075 mm max 15%;
wskaznik rdznoziarnistosci U > (wigksze) od 5, grub. warstwy 30 cm po
zaggszezeniu (pospotke nalezy zageszcezaé statycznie nie nalezy zaggszczac
wibracyjnie);

- geosiatka TENSAR SS 30;

- geotkanina separacyjna z grupy tkanych geotekstyliow Lotrak 1800.

Create PDF files without this message by purchasing novaPDF printer (http://www.novapdf.com)



http://www.novapdf.com
http://www.novapdf.com

23

Laczna rzeczywista grubos¢ warstw zaprojektowanej konstrukcji wynosi:
5+8+19+30 =62 cm

Sprawdzenie warunku mrozoodporno$ci wg zal. nr 4 poz. 8.

Laczna rzeczywista grubos¢ warstwy zaprojektowanej konstrukcji wynosi:
5+8+19 +30 = 62 cm 1 jest wigksza od grubosci w tabeli pkt.8 dla gruntu G 4
1 glgbokosci przemarzania 1,0 m : 0,60 x 1,0 = 0,60 m.

Warunek mrozoodpornosci jest zatem spetniony.

Dokladny opis wykonania nawierzchni z kratkg drogowa, patrz APROBATA
TECHNICZNA zalaczona do niniejszego opracowania.

Z uwagi na zaleganie w zbadanym podlozu nasypu mineralno — organicznego z domieszka
gliny prochniczej, przewidziano pod konstrukcja nawierzchni, ulozenie dodatkowo
geotkaniny separacyjnej LOTRAK odmiany 1800 oraz geosiatki TENSAR SS 30.

Zastosowanie.

W budowie drog, zarbwno ulepszonych jak 1 gruntowych, geotekstylia Lotrak ogdlnego
przeznaczenia dzialaja jako separator zapobiegajacy ubytkom wynikajacym z przenikania
materiatu warstw konstrukcji do gruntu podtoza.

Natomiast zastosowania geosiatki Tensar SS30 wzmocni konstrukcje nawierzchni.
Zastosowanie geosiatki pod podbudowa pomocnicza jest prawidlowym rozwigzaniem.
Geosiatka zapewni uzyskanie lepszego zaggszczenia 1 wyzszej nosnosci warstwy kruszywa 1
pospoiki.

Wplyw zastosowania geosiatki bgdzie rowniez wyraznie widoczny w dalszym okresie
eksploatacji nawierzchni. Geosiatka ulozona pod warstwa kruszywa 1 pospolki bedzie ja
wzmacniala 1 pozwoli na roztozenie odksztalcen na wigksza powierzchnig, co zminimalizuje
skutki ewentualnych deformacji konstrukeji nawierzchni.

Sposob wykonania.

Po zageszczeniu podloza, geotkaning nalezy rozktada¢ wzdtuz wykonywanych robot (koryta).
W polaczeniu ze soba nalezy natozy¢ je na siebie w taki sposob, azeby zaktad wynosit
minimum 40 cm, oraz na bocznych krawedziach warstwy wzmacniajacej rOwniez min. 40 cm
po zatozeniu. Po roztozeniu geotkaniny, nalezy na niej roztozy¢ geosiatke Tensar SS 30. Po
roztozonej geotkaninie oraz geosiatce niedopuszczalne jest poruszanie si¢ pojazdoéw jak
rowniez najezdzanie na nia. Grunt dowieziony do wbudowania nalezy roztadowac na
poczatku (od czola) roztozonej geotkaniny oraz geosiatki i przy pomocy spycharki
przemieszcza¢ w taki sposob, azeby dokonujac zasypywania nie nastapito jej uszkodzenie.

8. _Krawezniki.

Krawezniki betonowe przewidziano:
e zatoka autobusowa:
- wystajace o wym. 15x30 cm na tawie betonowej z oporem;
- obnizone o wym. 15x30 na fawie betonowej zwyktej.
e skwer:
- wystajace o wym. 15x30 cm na tawie betonowej z oporem;
- obnizone i wtopione 12x25 cm na tawie betonowej zwykte;j.
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Krawezniki nalezy ustawi¢ zgodnie z lokalizacja podang na planie sytuacyjnym oraz
konstrukcja przedstawiona w przekrojach konstrukcyjnych.

Krawezniki na przejsciach dla pieszych w potaczeniu nawierzchni z chodnikiem, nalezy
prowadzi¢ w poziomie jezdni ( dopuszczalne wyniesienie krawgznika nie wigksze niz 2 cm).

9. Profil podluzny.

Projektowana niwelet¢ w przekroju podtuznym zatozono pod katem:

e zatoka autobusowa:
- dostosowania do istniejacej krawedzi jezdni ul. Osadnikow Wojskowych.

e skwer:
- plynnosci jazdy;
- prawidlowego odwodnienia;
- wysokosciowego dostosowania do ulicy Osadnikow Wojskowych i Pionieréw

Zulaw.

Pochylenia podtuzne niwelety przyjgto:
e zatoka autobusowa od 0,144 % do 0,276 %.
e skwer od 0,485 % do 1,258 %.
Zalamanie niwelety przy sumie lub r6znicy pochylen wigkszych od 1%,
wyokraglono tukiem pionowym:
- wypuktym 300 m;

11. Przekroje poprzeczne.

W projekt. przekroju poprzecznym zatoki 1 skweru przyjgto pochylenie jednostronne 2 %.

12. Roboty ziemne.

Zasadnicze roboty ziemne zwiazane z budowa zatoki autobusowej i skweru przewidziano
wykonac:
e zatoka autobusowa:
- 22,46 m3, recznie z wbudowaniem w nasyp;
- 387,44 m2, plantowanie wykopOw nasypow recznie;
- 12,65 m3, reczne rozplantowanie humusu.
e skweru:
- 86,56 m3, recznie z wbudowaniem w nasyp;
- 48,66 m3, dowoz gruntu piaszczystego z msc. Pszczoiki;
- 1715,12 m2, plantowanie wykopoéw nasypdw recznie;
- 68,70 m3, reczne rozplantowanie humusu z odzysku.

Zageszczenie istniejacego podioza pod projektowana konstrukcje nawierzchni wykonac przy
uzyciu ubijakow mechanicznych ze zwilzeniem woda w miarg potrzeby , zgodnie z norma
PN-S-02205.

13. Odwodnienie.

Odprowadzenie wod opadowych z projektowanych nawierzchni, przewidziano:
e powierzchniowo z zatoki autobusowej na przylegly teren nizej potozony, sciekiem
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przy kraweznikowym oraz $ciekiem zatozonym w jezdni ul. Ochotnikéw Wojskowych
(z pochyleniem zalozonym zgodnie z profilem podtuznym):;
e 7z projektowanego skweru przez infiltracje¢ w podfoze oraz na teren nizej potozony.

14. Przebudowa i budowa urzadzen obcych.

W ramach budowy zatoki autobusowej 1 skweru przewidziano zabezpieczenie sieci
telekomunikacyjnej TPSA rurami ochronnymi z PCW fi 110 mm.

15. Organizacja ruchu.

1. WPROWADZENIE
1.1 NAZWA INWESTYCIJI

Wykonanie projektu budowlano — wykonawczego o pt.: ,,Budowa zatoki autobusowej
przy ulicy Osadnikow Wojskowych oraz skweru z miejscami postojowymi dla
samochodow osobowych w Cedrach Wielkich”, w zakresie branzy drogowe;.

1.2 INWESTOR
Gmina Cedry Wielkie, ulica Janka Krasickiego 16.
1.3 PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt stanowi integralna cze$¢ dokumentacji projektowej, opracowanej
na podstawie umowy, zawarte] pomiedzy Gmina Cedry Wielkie, a Pracownia
Projektowa ,,Zawisza”, na podstawie ktorej obowiazki zarzadcy drogi wynikajace z
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegolowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach, w zakresie sporzadzenia
stalej organizacji ruch przejmuje Pracownia Projektowa ,,Zawisza”.

1.4 MATERIALY WYJSCIOWE

0 Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych 1
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow 1 sygnatoéw drogowych.

o Szczegdlowe warunki techniczne dla znakdéw 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu 1 warunki ich umieszczania na drogach stanowiace Zatacznik do
Dziennika Ustaw nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.

o Projekt budowlano - wykonawczy budowy zatoki autobusowej oraz parkingu dla
samochodow osobowych w Cedrach Wielkich.

2. STALA ORGANIZACJA RUCHU

OPIS ROZWIAZANIA

Zakres robot objety niniejszym przedsigwzigciem przewidziano do realizacji
w listopadzie 2009 r. w jednym etapie.
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Rozwiazanie stalej organizacji ruchu pokazano na rysunku nr 2 . Projekt wykonano przy
zalozeniu, ze ulica Osadnikéw Wojskowych jest droga powiatowa, o znacznym
natgzeniu ruchu, co upowaznia do nadania jej posiadania pierwszenstwa ruchu
drogowego.

Przyjeto nastepujace rozwiazania projektowe dla ulicy Osadnikéw Wojskowych oraz

skweru:

-z uwagi na charakter ulicy Osadnikoéw Wojskowych spehiajacej gtdéwny ciag
komunikacyjny jako drogi powiatowej, oznakowanie w tej ulicy przewidziano:
- ,,droga z pierwszenstwem” ustawiajac znaki D-1;
- ,dzieci” A-17, informujacy o miejscu na drodze szczegdlnie
uczgszezanym przez mlodziez szkolna;
- przejscia dla pieszych 1 oznakowano je znakami pionowymi D-6 (dla
dwoéch znakow D-6 wprowadzono dodatkowo tabliczke T-27
»Agatka”) oraz znakiem poziomym P-10;

podporzadkowano wyjazdy ze skweru na ulicg Osadnikow Wojskowych oraz

Pionieréw Zutaw, poprzez ustawienie na wyjazdach znaku A-7;

wyjazd z ul. Sienkiewicza na wul. Osadnikow Wojskowych réwniez

podporzadkowano ustawiajac znak A-7;

-z uwagi na zwezenie wprowadzono ruch jednokierunkowy na odcinku drogi
wewngtrzne] skweru, umozliwiajacej wyjazd na droge manewrowa laczaca
ulice Osadnikéw Wojskowych oraz Pionieréw Zulaw.

Efekt uzyskano poprzez oznakowanie wjazdu znakiem D-3 oraz zakazu
wijazdu znakiem B-2;
- na skwerze ograniczono mozliwos$¢ poruszania si¢ samochodom
cigzarowym, pojazdom specjalnym i uzywanych do celow specjalnych
o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 t z wylaczeniem
pojazdow stuzb komunalnych.
Efekt zostanie uzyskany poprzez ustawienie znaku B - 5 z tab. o tresci
,Nie dotyczy stuzb komunalnych” na wjezdzie od strony ulicy Osadnikow
Wojskowych oraz Pionieréw Zutaw;
ustalono 51 miejsc postojowych, w tym 2 miejsca dla oséb niepetno-
sprawnych, oznaczono je znakiem D-18 1 D-18a z tabliczka T-29;
,przystanek autobusowy” dla autobus6w komunikacji publicznej oznakowano
znakiem D-15.

2.1 MATERIALY

Zgodnie z zatacznikiem do Dziennika Ustaw Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003,
znaki pionowe nalezy wykona¢ z folii odblaskowej generacji I za wyjatkiem znakéw A-
7, A-17, B-2, D-6 ktory nalezy wykona¢ z folii odblaskowej generacji II. Wielkosé
znakoéw nalezy przyjac jak dla grupy ,,mate”, z wyjatkiem znakow A-7, ktore nalezy
wykona¢ wedtug wymiaréw dla grupy ,.Sredniej”.

2.3. WYKAZ MATERIALOW

Znaki pionowe:

znak szt. grupa wielkos$¢ generacja
A-7 3 srednia 2
A-17 1 mata 2

Create PDF files without this message by purchasing novaPDF printer (http://www.novapdf.com)



http://www.novapdf.com
http://www.novapdf.com

27

B-2 1 mala 2
B-5 2 mala 1
D-1 4 mala 1
D-6 6 mala 2
D-15 1 mala 1
D-18 4 mala 1
D —18a 1 mala 1
tab. T-27"Agatka” 2 mata 1
tab. T-29 miejsce dla
osoby niepelnosprawnej 1 mala 1
tab. Nie dotyczy stuzb
komunalnych 2
1los¢ tarcz
znakow: 28
ilos¢ znakow | slupkow
na shupku szt.
1 14
2 7
llosé¢ stupkow: 21
Uwaga:

Znaki umieszczaé nalezy w miar¢ mozliwos$ci utrzymujac wysokos¢ dolne;j
krawedzi najnizszego znaku na wysokosci 2,20 m 1 nie nizej niz 2,0 m

( za wyjatkiem przypadkow specjalnie zalecanych w Instrukcji...”)

Znaki nalezy zabezpieczy¢ przed mozliwos$cia obracania wokot stupka przez
wkrecenie w obejmy wkretow stabilizujacych.

16. Roboty towarzyszace.

W ramach budowy zatoki autobusowej 1 skweru przewidziano zabezpieczenie sieci
telekomunikacyjnej TPSA rurami ochronnymi z PCW fi 110 mm.

17. Uwagi projektanta.

Os$ projektowanej zatoki nalezy odtworzy¢ wedtug wspotrzednych podanych na planie
sytuacyjnym.

Geometryczny uktad zatoki oraz skweru, nalezy odtworzy¢ wg wymiardw podanych
rowniez na planie sytuacyjnym.
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Wysokos$ciowo nawiazac si¢ do repera panstwowego , ktorego lokalizacjg 1 wysokos¢,
nalezy pozyska¢ z zasobow geodezyjnych.

W miejscach gdzie jest uwidocznione na planie sytuacyjnym uzbrojenie podziemne,
wykopy w tym rejonie nalezy wykonywac recznie z zachowaniem szczeg6lnej ostroznosci,
unikajac ich uszkodzenia 1 prowadzi¢ pod nadzorem gestorow tego uzbrojenia.

Zaleca si¢ szczegdtowe 1 staranne sprawdzenie zaggszczenia nasypow po robotach
instalacyjnych.
Wskaznik zageszczenia musi odpowiada¢ $cisle wymaganiom normy PN-S-02205.
Materiaty przed wbudowaniem, a zwlaszcza prefabrykowane elementy betonowe winny
spelnia¢ wymogi norm co do marki betonu, nasiakliwo$ci i mrozoodpornosci.
Warstwe wzmacniajgaca podloze dla grupy nosnosci G4 z pospolki o grubosci 30 cm,
przyjeta w konstrukceji nawierzchni, nalezy zageszcza¢ wylacznie statycznie ( nie nalezy
zageszcza¢ wibracyjnie).
Nasypy mineralno — organiczne wystepujace w badanym terenie sa zbudowane z gliny
prochnicze;j.
Nasyp mineralno-organiczny z domieszka gliny prochniczej, ktéra pod wptywem opadow
atmosferycznych wystgpujacych w czasie robot ziemnych moze si¢ uptynnic.
Po jej przekroczeniu glina prochnicza zostanie uptynniona 1 zaggszczenie jej bedzie
technicznie niewykonalne.
W zwiazku z powyzszym roboty ziemne nie nalezy wykonywaé w czasie wystgpowania
opadow atmosferycznych w miejscu wystgpowania w stropowej warstwie gliny prochniczej,
nie zastosowanie si¢ do powyzszych zalecen, nalezy si¢ liczy¢ z czg$ciowa wymiana gruntu.
Z uwagi na wykonanie punktowych badan gruntowych, na etapie realizacji robot nalezy
wykona¢ dodatkowe badania (sondy), ktére doktadniej pozwola okresli¢ granice podioza o
grupie no$nosci G4.
Na dlugosci catego odcinka projektowanej ulicy grunt jest stabo zaggszczony.
Konieczne jest zaggszczenie podioza zgodnie z norma PN — S/02205.
W trakcie zaggszczania nalezy wykonac badania laboratoryjne 1 jesli si¢ okaze, Zze uzyskanie
wskaznika zaggszczenia zgodnego z norma jest niemozliwe, grunt nalezy odspoic€ 1 zaggscic¢
warstwami. ROwnoczes$nie nalezy wykona¢ badania laboratoryjne pod wzgledem zawartosci
czastek organicznych 1 w wypadku gdyby wynik badan wskazywat iz zawartos¢ jest wigksza
od dopuszczalnych, grunt nalezy wymieni¢. Powyzsze uwarunkowania moga mie¢ znaczny
wplyw na wielko$¢ robdt, a zatem 1 na koszty robot. Ewentualna korekte kosztow dokona
inspektor nadzoru w tracie realizacji tych robot.
Opracowatl:
Tadeusz Zawisza
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Zalacznik Nr 2

ce

DEKLARACJA ZGODNOSCI

LOTRAK 1800

Geotkanina polipropylenowa

WYPRODUKOWANA PRZEZ
Don & Low Ltd, Newfordpark House, Glamis Poad, Forfar, Angus, DD8 1FR, SCOTLAND
Tel: +44 (0) 1307 452200, Fax: +44 (0) 1307 452300, E-mail: Lotrak@donlow.co.uk, Website:
voyw lotralc.com

Geoptextviia uzvwane do: budowy drég oraz innych obszaréw ruchu kolowego. Przeznaczenie: F+R+S
Geotextylia uzywane s3 w: robotach ziemnych, podbudowach, konstrukcjach oporowych, systemach

drenazowych, zbiomikach wodnych, zaporach i kanalach, gospodarce odpadami statymi.
Przeznaczenie: S+F

Geotextviia uzvwane <3 do- zabezpieczenia skladowisk odpadow plynnych. Przeznaczenie: F

Charaktarvsivia oroduldu:

Wytrzymatosé na rozcigganie (EN 10319) MD 12kN/m (-1kN/m) / CMD 12kN/m (-1kN/m)
Wydiuzanie przy obcigzeniu max (EN 10318) MD 28% (+ 8%) / CMD 16% (£ 4%)
Odpomosé na przebicie dynamiczne (EN 918) 15 mm (+3mm)

Odpomosé przebicia CBR (EN I1ISO 12238) 180DN (- 18DN)

Wielkosé porow Ogg (EN ISO 12056) 2259!1(1]9: 40pm)

Wodoprzepuszczalnosé (EN 1ISO 11058) 16 x 107m/s (<4 x 10‘3mls)

Tosslakéc
Materiat nalezy pokryc w ciagu miesigca od instalacji. Przewidywany okres niezawodnosci minimum
25 lat przy temperaturze gruntowej < 25T i jest od porny na wplyw czynnikow Srodowisk kwasnych i
zasadowych.
LOTRAK uzyskal pozytywne oceny
odpornosc na utlenianie: ENV ISO 13438 (BTTG raport: 0366/2/HPMDOS)
2. odpornosé na mikrobiologiczng degradacje: EN 12225 (BTTG raport: 93868/2/HPMODS)
3. odpornosc na starzenie chemiczne: ENV ISO 12960 (metoda A: kwasy nieorganiczne, metoda
B: zasady organiczne) (BTTG raport: 0366/2/HPM0DS)
4. odpornosé na warunki atmosferyczne: EN 12224 (BTTG raport: 0386/2/HPMDO5)

LOTRAK odpowiada: Construction Products Directive — Council Directive 89/106/EEC
EN 13240, EN 13251, EN 13252, EN 13254, EN 13255, EN 13257, EN 13265

Warunki uzdkowania produkty:
Opakowanie ochronne nie powinno byé zdejmowane do momentu gdy tkanina bedzie instalowana.
Wszelkkie pustki wystepujgce w podiozu gruntowym powinny zosta¢ wypehione. Nie rozciggaé tkaniny
ponad wglebieniami. Sasiednie rolki, jedna obok drugiej (zaklad podiuzny), powinny zachodzic na
siebie minimum na 300mm. Kolejne rolki, jedna za druga (zaklad poprzeczny), powinny zachodzié na
siebie minimum na 600mm. Jezeli geotextylia zostangy uszkodzone podczas instalacji, nastepna
warstwa geotkaniny powinna byC ufozona na uszkodzonej pw:euzchm z zaktadem o szerokosci
minimum 1000mm. W zadnym przypadku ruch samochodowy nie powinien odbywac sie bezposrednio
po utozonej geotkaninie. Przed przystapieniem do zageszczania lub dopuszczeniem ruchu drogowego
zaleca sig. ulozenie na geotkaninie warstwy gruntu nasypowego o grubosci minimum 150mm.

Organ aprobujacy:
British Textile Technology Group (BTTG), Wire House, West Park Ring Road, Leeds, LS16 6QL,
United Kingdom Factory Production Control Cerfificate Number: 0338-CPD-23

David Avril {(Development Manager) Podplet

Pl e
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Zalacznik Nr 2a
Dokument towarzyszacy Tensar ADCE/SS30/06.06.07
1/1
Informacja o wyrobie
ACDE/SS30/06.06.07
Geosiatka Tensar SS30
0832
SS30
Geosiatka
Tensar International Limited, Cunningham Court, Shadsworth Business Park,
Blackburn, BB1 2QX, United Kingdom
02
0832-CPD-5001
EN 13249:2000, EN 13250:2000, EN 13251:2000, EN 13253:2000
EN 13254:2000, EN 13255:2000, EN 13257:2000 i EN 13265:2000
Geosiatki stosowane do budowy drog, kolei, prac ziemnych, przy podbudowach
oraz konstrukcjach oporowych,
zabezpieczeniach przeciwerozyjnych zbiornikach wodnych 1 zaporach, kanatach,
gospodarce odpadami statymi
oraz do zabezpieczen odpadoéw ptynnych
Przeznaczenie: R
Wytrzymalosc na rozciaganie
(ENISO 10319)
Wzdtuz 32,0kN/m (-2,0kN/m)
Wszerz 32,0kN/m (-2,0kN/m)
Wydluzenie przy obciazeniu maksymalnym
(ENISO 10319)
Wzdtuz 12,1% (+/- 4,5%)
Wszerz 11,0% (+/- 2,5%)
Wydluzenie przy obciazeniu 30kN/m
Kontrola jakosci wytrzymatosci
(ENISO 10319)
Wzdtuz 8,4% (+/- 2,3%)
Wszerz 6,7% (+/- 1,1%)
Odpornosc na scieranie
(ENISO 13427)
Pozostata wytrzymatosc > 92%
Zniszczenia przy instalacji
(ENV ISO 10722-1,TRL)
Pozostata wytrzymatosc > 91%
Trwalosc Material nalezy przykryc w ciagu 4 miesiecy od
instalacji
Przewidywany okres niezawodnosci minimum 50 lat
w gruntach o 4<ph<09 i przy temperaturze gruntu
< 25°C na podstawie oceny wytrzymatosci ENV ISO
13438:1999
Dodatkowo, wykazano w praktyce, ze w europejskich
warunkach klimatycznych dwukierunkowe geosiatki
Tensar wykazuja utrate wytrzymalosci nie wiecej niz
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10%

Tensar International Limited, Cunningham Court
Shadsworth Business Park, Blackburn BB1 2QX, United
Kingdom

Tel: +44 (0) 1254 262431 E-mail:sales@tensar.co.uk
Fax: +44 (0) 1254 266867 www.tensarinternational.

com

Tensar is registered trade mark
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INSTYTUT BADAWCZY DROG I MOSTOW
03-301 Warszawa, ul. Jagiellonska 80 R

tel.: (0-22) 811 03 83, fax: (0-22) 811 17 92 n

APROBATA TECHNICZNA IBDiM
Nr AT/2008-03-0507

Nazwa wyrobu: Kratka drogowa polietylenowa EKOFIX
Whnioskodawca: GAMAPLAST

Gamalczyk i Wspdélnicy

Spotka Jawna

66-400 Gorzow Wielkopolski
ul. Miedzychodzka 12 f

Termin waznosci: 2013 - 11 - 20

(zastepuje AT/2003-04-0507)

Dokument Aprobaty Technicznej IBDiM Nr AT/2008-03-0507 zawiera 15 stron. Tekst tego dokumentu mozna kopiowaé tylko
w calosci. Publikowanie lub upowszechnianie w kazdej innej formie fragmentéw tekstu Aprobaty Technicznej wymaga
pisemnego uzgodnienia z Instytutem Badawczym Droég i Mostow w Warszawie.
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A. POSTANOWIENIA OGOLNE I TECHNICZNE
1 PRZEDMIOT APROBATY TECHNICZNEJ

1.1 Identyfikacja techniczna wyrobu budowlanego

Przedmiotem Aprobaty Technicznej jest kratka drogowa polietylenowa EKOFIX, pochodzaca z firmy
"Gamaplast" z Gorzowa Wielkopolskiego, przeznaczona do stosowania w inzynierii komunikacyjnej,
zwana dalej kratka drogowa EKOFIX.

Kratka drogowa EKOFIX jest wykonana metoda wiryskowa z polietylenu o symbolu HDPE i duzej
gestosei, uzyskiwanego z procesu recyklingu odpadéw tworzyw sztucznych. W tym samym systemie
moze by¢ ponownie przetwarzana.

Wiasciwosci tworzywa HDPE sa nastepujace:
- gestosé w temperaturze (23 + 0, 1) °C od 956 kg/m® do 964 kg/m’

- zawarto$¢ lotnych materiatow nie wiecej niz 0,15 %
- temperatura migknienia od 70 °C do 135 °C
- wytrzymatos¢ na rozciaganie od 20 MPa do 30 MPa

Kratka drogowa EKOFIX o wymiarach. 603 mm x 384 mm x 51 mm produkowana jest w kolorze
zielonym i czarnym w dwéch rodzajach przedstawionych na rysunku 1 i rysunku 2.

Rysunek 1 - Kratka drogowa EKOFIX 1
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Rysunek 2 - Kratka EKOFIX 2

Kratka drogowa EKOFIX sklada si¢ z systemu komor, tworzacych w zarysie zespdt prostokatnych
struktur w formie podobnej do plastra miodu.

Kratka drogowa EKOFIX posiada zaczepy taczeniowe, stuzace do montazu w uktad tworzacy jednolitg
powierzchnig, stabilny w poziomie i pionie.

1.2 Klasyfikacja wyrobu

PKWiU: 25.23.15-50.99
PCN: 392590100

2 PRZEZNACZENIE, ZAKRES I WARUNKI STOSOWANIA

2.1 Przeznaczenie

Kratka drogowa EKOFIX jest przeznaczona do budowy nawierzchni utwardzonej z mozliwoscig
obsiewu powierzchni wierzchniej trawa lub wypetnienia kruszywem. Zastosowanie kratki drogowej
EKOFIX pozwala na powigkszenie powierzchni biologicznie czynnej. Kratka drogowa EKOFIX
przenosi powierzchniowe naciski jednostkowe do okoto 2,05 MPa. Podczas opadéw atmosferycznych
kratka stabilizuje grunt i zabezpiecza pojazdy przed ugrzeznigciem. Jednoczesnie umozliwia naturalng
cyrkulacje wody. Kratka drogowa EKOFIX moze by¢ stosowana rowniez przy obsiewie nawierzchni w
celu zapewnienia estetycznego wygladu i z jednoczesna ochrona rosnacej w niej trawy przed
zniszczeniem od ko6t pojazdéw samochodowych.

2.2 Zakres stosowania

Zakres stosowania kratki drogowej EKOFIX w inzynierii komunikacyjnej wedlug kategorii
zastosowania:

e kategoria A: nawierzchnie chodnikéw i parkingéw z dopuszezonymi pojazdami <2500 KG:
- $ciezki i ciagi piesze w parkach (tylko z obsiewem trawa),
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- wjazdy do garazy,
- stanowiska dla przyczep campingowych,
- parkingi samochodowe,
e kategoria B: nawierzchnie dla stanowisk postojowych dla samochodow cigzarowych,

e kategoria C: nawierzchnie przeznaczone dla ruchu i jezdni manewrowych:
- pobocza drog,
- osiedlowe drogi dojazdowe do budynkéw mieszkalnych, dojazdy do biurowcow i
obiektow produkcyjnych,
- drogi dojazdowe i place manewrowe wzdtuz blokéw mieszkalnych i
obiektéw przemystowych,
e kategoria D: zabezpieczenia i umocnienia
- ostona przestrzeni wokoét drzew rosnacych wzdhuz chodnikow,
- umacnianie obrzezy rowoéw odwadniajacych,
- zabezpieczanie skarp przed erozja.

2.3 Warunki stosowania

Konstrukcja nawierzchni z kratka drogowa EKOFIX skiada si¢ z:

- warstwy wierzchniej zbudowanej z kratki drogowej wraz z podiozem trawnika lub podsypka
piaskowo-grysowa,

- warstwy podbudowy.

Warstwa wierzchnia stanowi o specyfice nawierzchni z kratkg drogowsg i podlega wymaganiom
okreslonym przez Wnioskodawcg.

Warstwy podbudowy dla zakresu stosowania z punktu 2.2, podpunkty A i B, ogdlnie powinny
odpowiadaé przepisom zawartym w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 2 marca 1999 w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43
poz. 430 z dnia 14 maja 1999 1.).

Szczegdtowo w aspekcie warstwowym i budowanej powierzchni nawierzchni z kratka drogowa nalezy
zwrdcié uwage na warunki odprowadzenia wody, tj. na zabezpieczenie warunkéw pracy podbudowy
niezwigzanej] w zatozonym okresie eksploatacji. Do czasu powstania Katalogu lub Instrukeji
projektowania i budowy nawierzchni z kratka drogowa dobér materialéw i konstrukcji nawierzchni do
okreslonych warunkéw zastosowania oraz sposéb wykonania nawierzchni z kratka drogowa powinien
by¢ zawarty w projekcie technicznym z uwzglednieniem wymogdw:

- zawartych w Rozporzadzeniu Rady Ministtow z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430
z dnia 14 maja 1999 r.),

- zawartych w tej aprobacie technicznej,

- technologii projektowania i wykonania nawierzchni z kratka drogowa w uzgodnieniu z whascicielem
Aprobaty Techniczne;j.

Nawierzchnia z kratkq drogowa moze by¢ ograniczona obrzezem, listwami, rzedem kostek
brukowych, itp.
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3 WEASCIWOSCI TECHNICZNO-UZYTKOWE, WYMAGANIA

3.1 Materialy

Wymagania dotyczace whasciwosci materiatu do produkeji kratki drogowej EKOFIX zawarto w

tablicy 1.
Tablica 1
Lp. Wiasciwosci Jedn. Wymagania Metody badan wedtug

1 2 3 4 5

| |Masowy wskafnik szgbkosei ¢/10min wartosc PN-EN ISO 1133:2006
plynigcia deklarowana*)

’ Proba wtrysku oraz elastycznosci ) warto$¢ Procedura IBDiM Nr
kratki deklarowana*) IBDiM-TWk-85/07

*) wartos¢ zbadana lub na podstawie wynikéw badar dostawy surowca do produkeji kratki drogowej EKOFIX

3.2 Kratka drogowa EKOFIX

Wymagania dotyczace wiasciwosci kratki drogowej EKOFIX zawarto w tablicy 2.

Tablica 2
poza wymienionymi wymagania nie wiecej niz
Lp. Wiasciwosci Jedn. Wymagania Metody badan wedtug
1 2 3 4 5
1 | Wytrzymatos¢ na $ciskanie kratki, Procedura IBDIiM
nie mniej niz MPa 2,0 Nr IBDiM-TW-01/01
2 | Spadek wytrzymatosci na $ciskanie
kratki po przechowywaniu w
benzynie % 20
3 | Spadek wytrzymatosci na $ciskanie
kratki w temperaturze 30 °C
wzgledem wytrzymatosei 2,0 MPa % 30
4 | Wyglad zewnetrzny Procedura IBDiM
- kolor barwa jednolity Nr IBDiM-TW-02/01
- powierzchnia - gladka, bez wglebien
i uszkodzen
- szczerby krawedziowe - niedopuszczalne
5 | Wymiary
- odchylenia od dtugosci, szerokosci
i grubosci mm +3/-2 mm

3.3 Podloze kratki drogowej EKOFIX

Zakres grubosci poszezeg6lnych warstw nawierzchni z kratka drogowa EKOFIX dla ruchu lekkiego
przedstawiono na rysunku 3. Grubos¢ warstwy nosnej (pkt. C. 4.3) powinna by¢ okreslona w projekcie

technicznym w zaleznosci od zastosowania i od przewidywanego rodzaju pojazdéw samochodowych.
Warstwa nosna w zaleznosci od planowanego przeznaczenia moze by¢ wykonana, np. jako podbudowa
z thucznia kamiennego lub z kruszyw tamanych w technologii stabilizacji mechaniczne;.
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Wiasciwoscei, wymagania i metody badania dla wykonanej nawierzchni z kratka drogowa EKOFIX z
podbudowsa stabilizowana mechanicznie (nieulepszona) wg PN-S-06102:1997 lub podbudowa z
thucznia kamiennego wg PN-S-96023:1984 zawiera tablica 3.

Tablica 3
Lp. Wiasciwosci Jedn. |Wymagania dla kategorii ~ Metody badan
A ] B I C wedhlug
1 2 3 4
1 |Wtorny modut odksztatcenia MPa PN-S-06102:1997,
podbudowy “, co najmniej 60 100 ) zal. A ™
2 |Ugiecie catkowite nawierzchni, co mm
najwyzej L)
3 | Wtorny modut odksztatcenia MPa
nawierzchni, co najmniej 80
9 badanie kontrolne wykonania podbudowy przed ulozeniem podtoza trawnika lub kratki
drogowe;.
™ badanie z uwzglednieniem specyfiki nawierzchni z kratka drogowa przeprowadzone jako
badanie kontrolne nawierzchni po odpowiednim okresie jej stabilizacji.
™ zgodnie z warunkami zawartymi w p. 2 tej Aprobaty Technicznej

4 WYTYCZNE DOTYCZACE TECHNOLOGII WYTWARZANIA, TRANSPORTU 1
SKLADOWANIA ORAZ SPOSOB OZNAKOWANIA WYROBU BUDOWLANEGO

4.1 Transport i skladowanie

Kratke drogowa EKOFIX mozna sktadowa¢ w warunkach naturalnych.

Zatadunek, przew6z i roztadunek kratki drogowej EKOFIX nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby nie
nastgpito jej uszkodzenie i zabrudzenie.

Opakowanie, sktadowanie i transport kratki drogowej EKOFIX wg zalecen producenta.

Podczas transportu pakiety kratek drogowych EKOFIX powinny by¢ zabezpieczone przed
przesuwaniem.

4.2 Spos6b oznakowania wyrobu budowlanego

Wyréb nalezy oznakowa¢ znakiem budowlanym zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobow deklarowania zgodnosci wyrobéw budowlanych oraz
sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz. U. Nr 198, poz. 2041).

Na kazdym opakowaniu z kratkami drogowymi nalezy umiesci¢ etykiete zawierajaca co najmniej
nastepujace informacje:

- nazwe wyrobu,

- nazwe i adres producenta,

- rodzaj kratki,

- kolor kratki,

- zakres zastosowania,
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- datg produkeji,

- Nr ewidencyjny kontroli,

- Nr Aprobaty Technicznej IBDiM,

- numer i dat¢ wystawienia krajowej deklaracji zgodnosci.

5 OCENA ZGODNOSCI WYROBU BUDOWLANEGO

5.1 Obowiazujacy system oceny zgodnosci

Zgodnie z art. 4, art. 5 ust.1, pkt 3 oraz art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach
budowlanych (Dz. U. Nr 92, poz. 881) wyrdb, ktérego dotyczy niniejsza Aprobata Techniczna, moze
by¢ wprowadzony do obrotu i stosowania przy wykonywaniu robdét budowlanych w zakresie
odpowiadajacym jego wlasciwosciom uzytkowym i przeznaczeniu, jezeli Producent dokonal oceny
zgodnosci, wydatl krajowa deklaracj¢ zgodnosci z Aprobata Techniczna IBDiM Nr AT/2008-03-0507 i
oznakowal wyrdb znakiem budowlanym, zgodnie z obowiazujacymi przepisami.

Zgodnie z  Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie
sposobow deklarowania zgodnosci wyrobéw budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem
budowlanym (Dz. U. Nr 198, poz. 2041) oceny zgodnosci wyrobu z Aprobata Techniczng IBDiM Nr
AT/2008-03-0507 dokonuje Producent stosujac system 4.

W przypadku systemu 4 oceny zgodnosci Producent moze wystawi¢ krajowa deklaracje zgodnosci z
Aprobata Techniczng IBDiM Nr AT/2008-03-0507 na podstawie:

- wstepnego badania typu prowadzonego przez Producenta,

- zaktadowej kontroli produkcji.

5.2 Wstepne badanie typu

Wstepne badanie typu jest badaniem potwierdzajacym wymagane wlasciwosci techniczno-uzytkowe,
wykonywanym przed wprowadzeniem wyrobu do obrotu i stosowania.
Wstepne badanie typu obejmuje zakres badan podany w p. 3.11p. 3.2.

Badania typu nalezy wykona¢ ponownie, gdy zmienia si¢ wyrob, zakladowa kontrola produkcji i/lub
dokument odniesienia, tzn. W sytuacjach, gdy mozna podda¢ w watpliwo$¢ wyniki uprzednio
wykonanych badan. Koniecznos¢ powtérzenia badan typu moze wynika¢ ze zmiany surowcow,
istotnych zmian w technologii lub warunkéw wytwarzania, np. w przypadku wymiany linii
technologicznej lub przeniesienia zaktadu produkeyjnego.

Badania, ktére w procedurze aprobacyjnej byly podstawa do ustalenia wlasciwosci techniczno-
uzytkowych moga stanowi¢ wstgpne badanie typu w ocenie zgodnosci.

5.3 Wymagania dla zakladowej kontroli produkcji
Zaktadowa kontrola produkcji powinna obejmowac:

- specyfikacj¢ i sprawdzenie materialéw poprzez skontrolowanie dokumentow przedstawionych przez
producenta i pordwnanie ich wlasciwosci z wymaganiami p. 3,
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- kontrole i badania w procesie wytwarzania, prowadzone przez producenta wedtug zasad i procedur
okreslonych w dokumentacji zaktadowej kontroli produkcji tych wyrobéw i poréwnanie wynikow
badan z wymaganiami p. 3.

5.4 Badania gotowych wyrobéw
5.4.1 Program badan

Program badan obejmuje:
- badania biezace,
- badania uzupelniajace.

5.4.2 Badania biezace

Badania biezace kratki drogowej obejmuja sprawdzenie:
- wygladu zewngtrznego,

- wymiardw,

- wytrzymatosci na $ciskanie.

5.4.3 Badania uzupelniajace

Badania uzupelniajace kratki drogowej obejmuja sprawdzenie:

- spadku wytrzymato$ci na $ciskanie kratki po przechowywaniu w benzynie,

- spadku wytrzymatosci na $ciskanie kratki w temperaturze 30 °C wzgledem wytrzymatosci
2,0 MPa

- masowego wskaznika szybkosci plynigcia,

- proby wirysku oraz elastycznosci kratki.

Badania uzupelniajace, w uzasadnionych przypadkach, na etapie przygotowania produkcji kratki
drogowej moga obejmowaé wiasciwosci techniczne i wymagania zawarte w tablicy 1 i tablicy 2.

5.5 Czestotliwos¢ badan

Badania biezace powinny by¢ wykonywane zgodnie z ustalonym planem badan, ale nie rzadziej niz dla
kazdej partii wyrobu. Wielko$¢ partii powinna by¢ okreslona w dokumentacji zaktadowej kontroli
produkcji.

Czestotliwosci badan biezacych i uzupehiajacych podano w tablicy 4.
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Tablica 4
Lp. ! ‘Wiasciwosci % Czgstotliwos$¢ badan
1 2 3
A Badania biezace
1 | Wyglad zewnetrzny 1 tygodniowo lub wg ZKP
2 | Wymiary 1 tygodniowo lub wg ZKP
3 | Wytrzymalos$¢ na $ciskanie kratki 1 miesigcznie lub wg ZKP
B  Badania uzupetniajace
1 | Spadek wytrzymatosci na $ciskanie kratki po przechowywaniu 1 rocznie
w benzynie
2 | Spadek wytrzymatosci na Sciskanie kratki w temperaturze 30 1 rocznie
°C wzgledem wytrzymatosci 2,0 MPa
3 | Masowy wskaznik szybkosci ptynigcia dla dostawy surowca
4 | Proba wtrysku oraz elastycznosci kratki dla dostawy surowca

5.6 Metody badan

Badania powinny by¢ wykonywane wedlug metod podanych w tablicy 1 i tablicy 2.
5.7 Pobieranie prébek do badan

Probki do badan nalezy pobieraé losowo, zgodnie z zapisami zawartymi w dokumentacji Zaktadowe;j
Kontroli Produkcji.

5.8 Ocena wynikéw badan

Wyprodukowany wyrob nalezy uzna¢ za zgodny z wymaganiami niniejszej Aprobaty Technicznej
IBDiM Nr AT/2008-03-0507, jezeli wyniki wszystkich badan sa pozytywne.

6 USTALENIA FORMALNOPRAWNE

6.1 Aprobata Techniczna IBDiIM Nr AT/2008-03-0507 nie narusza uprawnien wynikajacych z
przepiséw ustawy Prawo wlasnosci przemystowej z dnia 30 czerwea 2000 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 119,
poz. 1117 z poézniejszymi zmianami). Zapewnienie tych uprawnien nalezy do obowiazkow
producentéw skladajacych wniosek o wydanie Aprobaty Technicznej IBDiM.

6.2 Aprobata Techniczna IBDiM Nr AT/2008-03-0507 jest dokumentem stwierdzajacym przydatnos¢

kratki drogowej polietylenowej EKOFIX w zakresie wynikajacym z postanowien Aprobaty
Technicznej.

6.3 Aprobata Techniczna IBDiM Nr AT/2008-03-0507 nie jest dokumentem dopuszczajacym wyréb
do obrotu i stosowania w budownictwie drogowym.

Zgodnie z art. 10 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414 z
poZniejszymi  zmianami) wyrob, ktorego dotyczy niniejsza Aprobata Techniczna IBDiM Nr
AT/2008-03-0507, mozna stosowa¢ przy wykonywaniu robot budowlanych wylacznie, jezeli wyréb
ten zostal wprowadzony do obrotu zgodnie z odrebnymi przepisami.

6.4 Aprobata Techniczna IBDiM Nr AT/2008-03-0507 nie jest dokumentem upowazniajacym do
oznakowania wyrobu znakiem budowlanym przed wprowadzeniem do obrotu.
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Zgodnie z art. 5.1, pkt 3 oraz art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych
(Dz. U. Nr 92, poz. 881) wyréb nadaje si¢ do stosowania przy wykonywaniu robot budowlanych, jezeli
jest oznakowany znakiem budowlanym.

Oznakowanie wyrobu budowlanego znakiem budowlanym jest dopuszczalne, jezeli producent dokonat
oceny zgodnosci i wydal, na swoja wylaczng odpowiedzialnos¢, krajowa deklaracje zgodnosci z Aprobata
Techniczna.

6.5 Instytut Badawczy Drog i Mostow w Warszawie wydajac Aprobate Techniczng nie bierze
odpowiedzialnosci za ewentualne naruszenie praw wyltacznych i nabytych.

6.6 Wszelkie odstgpstwa od postanowiefi Aprobaty Technicznej IBDiM wymagaja pisemnej zgody
Instytutu Badawczego Drog i Mostow w Warszawie.

6.7 Aprobata Techniczna IBDiM nie zwalnia producenta od odpowiedzialnosci za wiasciwa jakosé
kratki drogowej polietylenowej EKOFIX oraz wykonawcow robot budowlanych od odpowiedzialnosci
za ich wlasciwe zastosowanie.

6.8 Instytut Badawczy Drog i Mostéow w Warszawie moze uchyli¢ Aprobate Techniczna z
uzasadnionych przyczyn.

6.9 Aprobata Techniczna IBDiM nie zastepuje pozwolen wiladz budowlanych niezbednych do
prowadzenia robot w zakresie inzynierii komunikacyjnej.

6.10 Wnioskodawca niniejszej Aprobaty Technicznej IBDIM jest zobowiazany do przekazywania
odbiorcom kratki drogowej polietylenowej EKOFIX firmowej instrukcji w jezyku polskim,
okreslajacej warunki stosowania, sktadowania i transportu.

7 TERMIN WAZNOSCI

Aprobata Techniczna IBDiM Nr AT/2008-03-0507 jest wazna do dnia 20 listopada 2013 r.

Waznos¢ Aprobaty Technicznej IBDiM Nr AT/2008-03-0507 moze byé przedtuzona na kolejne
okresy, jezeli jej wnioskodawca lub formalny nastgpca wystapi w tej sprawie do Instytutu Badawczego
Drog i Mostow w Warszawie z odpowiednim wnioskiem, nie pézniej niz 3 miesiace przed uptywem
terminu waznosci tego dokumentu.
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B. AKCEPTACJA

Na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r. w sprawie aprobat
technicznych oraz jednostek organizacyjnych upowaznionych do ich wydawania (Dz.U. Nr 249,
poz. 2497), w wyniku postgpowania aprobacyjnego przeprowadzonego na wniosek firmy:

GAMAPLAST
Gamalczyk i Wspélnicy
Spétka Jawna
66-400 Gorzow Wielkopolski
ul. Mig¢dzychodzka 12 f

Instytut Badawczy Dréog i Mostow w Warszawie
pozytywnie ocenia technicznie i stwierdza przydatnos¢ wyrobu budowlanego:

Kratka drogowa polietylenowa EKOFIX

do stosowania w inzynierii komunikacyjnej
w zakresie okreslonym w punkcie 2 niniejszej Aprobaty Technicznej.

DYREKTOR

L

prof. dr hab. inz. Leszek Rafalski

Warszawa, </ listopada 2008 r.
Koniec
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C. INFORMACJE DODATKOWE

Slowa kluczowe: KRATKA OCHRONNA, NAWIERZCHNIA UTWARDZONA

1 INFORMACJE O APROBACIE TECHNICZNEJ

Niniejsza Aprobata Techniczna IBDiM Nr AT/2008-03-0507 uniewaznia i zastgpuje Aprobatg
Techniczna IBDiM Nr AT/2003-04-0507.

W Aprobacie Technicznej IBDiM Nr AT/2008-03-0507 wprowadzono nastgpujace zmiany:

- wprowadzono zmiany w tablicy 1 i tablicy 2,

- dodano p. 5 Ocena zgodnosci wyrobu budowlanego.

2 NORMY I DOKUMENTY POWOLANE

Dla powolar norm datowanych stosuje si¢ tylko cytowanq edycje. W przypadku powolah
niedatowanych stosuje sie ostatnie wydanie (wraz z poprawkami) powolanej publikacji.

PN-EN 13043:2004 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwalen
stosowanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu

PN-EN ISO 1133:2006 Tworzywa sztuczne - Oznaczanie masowego wskaznika szybkosci plynigcia
(MFR) i objetosciowego wskaznika szybkosci ptyniecia (MVR tworzyw termoplastycznych

PN-B-04481:1988 Grunty budowlane - Badania prébek gruntu
PN-S-06102:1997 Drogi samochodowe - Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie
PN-S-96023:1984 Konstrukcje drogowe - Podbudowa i nawierzchnia z thucznia kamiennego

Procedura badawcza IBDiM Nr IBDiM-TW-01/01 Kratka ochronna do nawierzchni trawiastych -
Badanie no$nosci.

Procedura badawcza IBDiM Nr IBDiM-TW-02/01 Kratka ochronna do nawierzchni trawiastych -
Badanie wygladu zewngtrznego.

Procedura badawcza IBDiM Nr IBDiM-TWk-85/07 Kratka ochronna do nawierzchni trawiastych - Proba
wirysku oraz elastycznosci kratki.

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych, IBDiM, Warszawa 1997 1.

Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430)

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414 z pozniejszymi zmianami)
Ustawa z dnia 30 czerwca 2000 r. Prawo whasnosci przemystowej (Dz. U. z 2003 r. Nr 119, poz. 1117
z pOzniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. Nr 92, poz. 881)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r. w sprawie aprobat technicznych
oraz jednostek organizacyjnych upowaznionych do ich wydawania (Dz. U. Nr 249, poz. 2497)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobow deklarowania
zgodnosci wyrobéw budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz. U. Nr 198,
poz. 2041)
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3 DOKUMENTY WYKORZYSTANE W POSTEPOWANIU APROBACYJNYM

— Atest Higieniczny dla kratki drogowej PANEL EKOFIX Nr HK/B/0330/01/2008, Panstwowy
Zaklad Higieny, Warszawa 2008 r.

— Sprawozdanie z badan wymiaréw i wytrzymatosci kratki EKOFIX nr 301002 z dnia 12.02.2003 1.
wykonanych w Laboratorium Badawczo- Doswiadczalnym ASPHALTA z siedzibag w Berlinie w
oparciu 0 wymagania normy DIN EN ISO 7500-1, Berlin 2003 r.

4 OPIS WYKONANIA NAWIERZCHNI Z KRATKA DROGOWA

4.1 Zasady ogolne

Elementy nawierzchni z kratka drogowa EKOFIX, ktérymi sa podloze naturalne, warstwa nosna,
podtoze trawnika i kraweznik lub obrzeze wykonuje sie na podstawie projektu technicznego. Ogdlny
szkic uktadu warstwowego nawierzchni z kratka drogowa przedstawiono na rysunku 3.

a)
b)

Fuutka oregows poli i

Podloze Uawiin

Warstew nusia

Rysunek 3 - Szkic ukladu warstwowego nawierzchni z kratka drogowa EKOFIX
a) wypelnienie trawa,
b) wypelnienie kruszywem
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4.2 Przygotowanie podloza kratki drogowej EKOFIX

Przed zakryciem podfoza kratka EKOFIX nalezy sprawdzié, wg specyfikacji technicznej zawartej w
projekcie technicznym:

- przygotowanie oraz zageszczenie podioza naturalnego,

- wykonanie warstwy nosnej zgodnie z przyjeta technologia,

- wykonanie podtoza trawnika,

- wbudowanie kraweznika lub obrzeza.

Przydatno$¢ gruntu podtoza naturalnego oraz jego zaggszczenie nalezy okreslié wg PN-B-04481:1988.
Kontrola jakosci kruszyw i wykonania warstwy no$nej jest prowadzona w zaleznosci od przyjetej
technologii dla planowanego przeznaczenia nawierzchni z kratka drogowa EKOFIX. W przypadku
wykonywania warstwy nosnej jako podbudowy z ttucznia kamiennego nalezy stosowaé¢ wymagania wg

PN-58-96023:1984 lub z kruszyw tamanych wbudowanych w technologii stabilizacji mechanicznej wg
PN-S-06102:1997.

W przypadku stosowania kraweznika lub obrzeza nalezy sprawdzi¢ jego oparcie na warstwie nosnej.

4.3 Przygotowanie podloza trawnika

Warstwe podoza trawnika o grubosci od 0,08 m do 0,10 m wykonuje si¢ w przypadku obsiewu trawa,
z mieszaniny o skladzie:

- piasek (od 0,5 mm do 0,6 mm) w ilosci od 60 % (»/v) do 80 % (v/v),

- ziemia kompostowa lub gleba rodzima w ilosci od 15 % (v/v) do 35 % (vAv),

- torf ogrodniczy w ilosci od 4 % (v/v) do 5 % (v/v).

4.4 Montaz kratki drogowej

Elementy utozonej kratki moga by¢:

- zasypane ziemia ogrodows i obsiane trawa,
- wypelnione wwatowana trawa z rolki.

Na powierzchni warstwy okreslonej jako podioze trawnika montuje sie kratke EKOFIX projektowana
zabudowa powierzchni okreslona w projekcie technicznym.

4.5 Wypelnienie kratki drogowej

Wypetnienie komér kratki drogowej moze by¢ wykonane w dwojaki sposab, tj. przez:
- wypehienie trawa,
- wypetnienie kruszywem.

4.5.1 Wypelnienie trawg

Komory utozonej kratki zasypuje si¢ ziemia ogrodowa na taka wysoko$¢, aby po czasie, gdy ziemia
ogrodowa ulegnie samoistnej konsolidacji wspomaganej réwnomiernym zraszaniem, powierzchnia
ziemi ogrodowej znajdowata si¢ 5 mm ponizej gérnej krawedzi kratki. Zasianie trawy nalezy
przeprowadzi¢ w ilosciach zgodnych z instrukcja producenta nasion. Przy lekkiej glebie wypelniajacej
kratki mozna nasiona wymiesza¢ wezesniej z gleba i wypekni¢ nia komory. W okresie intensywnego
wzrostu trawy nalezy glebg utrzymywac¢ w stanie duzej wilgotnosci i nalezy tez unika¢ dhugotrwatego
parkowania pojazdow.

Trawa wwalowana z rolki powinna mie¢ czas od 3 tygodni do 4 tygodni na zakorzenienie sie.
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Po catkowitym zaro$nigciu kratek trawa nalezy powstala powierzchnie traktowaé podobnie jak zwykty
trawnik. Wszystkie prace pielegnacyjne, nawozenie i podlewanie powinno by¢ takie same jak przy
intensywnie eksploatowanych trawnikach.

4.5.1 Wypelnienie kruszywem

Komory kratki EKOFIX utozonej na podtozu trawnika (p. 4.3) mogg by¢ wypelnione grysem frakeji od
4 mm do 6,3 mm wg PN-EN 13043:2004 lub innym wypelnieniem zgodnie z projektem technicznym.
Wysoko$¢ wypelnienia powinna by¢ taka, aby po czasie, gdy grys ulegnie samoistnej konsolidacji,
powierzchnia grysu znajdowata si¢ 5 mm ponizej gérnej krawedzi kratki.

5 WNIOSKODAWCA / PRODUCENT

GAMAPLAST

Gamalczyk i Wsp6lnicy
Spotka Jawna

66-400 Gorzéw Wielkopolski
ul. Miedzychodzka 12 f

tel.: (0-95) 72 39 255
fax: (0-95) 72 39 257
e-mail:biuro@gamaplast.pl

6 ZESPOL APROBAT TECHNICZNYCH IBDIM

Instytut Badawczy Drog i Mostow
03-301 Warszawa
ul. Jagiellonska 80

tel.: (0-22) 614 56 59, 811 32 31 wew. 278
fax: (0-22) 67541 27,811 1792
www.ibdim.edu.pl
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UWAGA:

W zamian zastosowanej w niniejszym opracowaniu geosiatki Tensar SS 30, geotkaniny
Lotrak 1800 oraz kratki drogowej EKOFIX wskazanego producenta, moze by¢
zastosowana geosiatka, geotkanina oraz kratka innego producenta lecz o rownowaznych
parametrach, nie gorszych niz wskazane w opracowaniu.
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CZESC RYSUNKOWA
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1. ZIELEN

SPIS TRESCI

1. Inwentaryzacja zieleni z ocena stanu
zdrowotnego drzew.

2. Projekt gospodarki zielenig z ocena wplywu
inwestycji na zielen przyuliczng.
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1. INWENTARYZACJA ISTNIEJACEJ ZIELENI
7. OCENA STANU ZDROWOTNEGO DRZEW

Spis tresci:

1. Opis techniczny
2. Rysunki:

Inwentaryzacja istniejacego zadrzewienia — rys. nr 1.
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1. Czes$¢ opisowa

1. Wprowadzenie

Niniejsze opracowanie poprzedza przyjecie ostatecznych rozwiazan technicznych w
projekcie 1 infrastrukturze projektowanej ,,Zatoki autobusowej w pasie drogi powiatowej
Nr 2233G oraz skweru z miejscami postojowymi dla samochodéw osobowych przy
ul. Osadnikow Wojskowych w Cedrach Wielkich”.
Zakres przestrzenny 1 problematyka zostaly uzgodnione z autorem opracowania wiodacego.
Inwentaryzacja objgto zielen przyuliczng oraz dziatki przewidzianej pod zagospodarowanie
skweru, ktora zasiggiem koron drzew moze mie¢ potencjalny zwiazek z projektowanym
zasiggiem robot drogowych.

W praktyce zdokumentowano wszystkie rozleglejsze jednostki zieleni usytuowane w strefie
przyleglej do istniejacej jezdni w pasie drogowym po stronie projektowanej zatoki
autobusowej oraz na dziatce przewidzianej pod zagospodarowanie skweru.

Mianem ,,jednostka zieleni” okresla si¢ tu drzewa jedno lub wielopniowe a takze — skupiny
krzewiaste.

Przedstawiony ponizej materiat dotyczy stanu na gruncie z m-cy marzec — maj 2009 r.

2. Charakterystyka zinwentaryzowanej zieleni

Strefa rozpoznania zieleni obejmuje pas gruntdéw oraz terendéw utwardzonych — zajmujacych
powierzchni¢ ogdtem ok. 2100 m2.
Strefa ta pokryta jest nierownomiernie usytuowana zielenia drzewiasta, §ladowo zielenia
krzewiasta, a teren przewidziany pod zagospodarowanie skweru w catosci zielenia trawiasta.
Z uktadu istniejacej zieleni wynika, ze ciag ulicy Osadnikow Wojskowych posiadat w
przeszio$ci zwarte obrzeze drzew na calej jej dlugosci. Zinwentaryzowany drzewostan uznac
zatem nalezy za pozostalos¢ dawnego naturalnego ukladu zieleni. Z oceny botanicznej i
usytuowania wynika, ze zachowany drzewostan pochodzi z nasadzen dla celow
dekoracyjnych.

2a. Rozmiar i struktura zieleni.

W granicach wyznaczonej strefy rozpoznania ustalono istnienie 6 szt. jednostek zieleni — z
czego w ciagu ulicy Osadnikow Wojskowych szt. 3 (nr nr 1-3) oraz na dziatce skweru 3 szt.
(nr nr 4-6).

Zinwentaryzowana zielen stanowi drzewa wysokopienne usytuowane 3 szt. w odleglosci
ok. 2,0 m od krawedzi jezdni ulic oraz 3 szt. na dzialce przewidzianej pod zagospodarowanie
skweru.
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Strukture rodzajowa ziwentaryzowanego drzewostanu i zieleni krzewiastej przedstawiono w
ponizszej tabeli.

Ilo$¢ jednostek
Lp Nazwa rodzajowa drzewiastych Uwagi
SZt. %%
1 2 3 4 5
1| Lipa drobnolistna 3 50,0
2| Klon jesionolistny 2 33,33
3| Kasztanowiec 1 1,67
Razem 6 100,0

Poza wyszczegdlnionymi wyzej drzewami poddano inwentaryzacji skupiny krzewiaste z
uwagi na ich zasigg 1 walor Srodowiskowy. Sa to przycigte jednostki krzewu ligustra
pospolitego, tworzace zywoploty usytuowane w bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego
oraz wzdhiz granicy dzialki przewidzianej pod zagospodarowanie skweru.

Natomiast w zestawie drzew dominuje gatunek lipy drobnolistnej, a wsrod nastgpnych w
kolejnosci liczbowej klon jesionolistny i kasztanowiec.

Szczegdlowy zestaw gatunkoOw wszystkich jednostek 1 ich parametry zawiera zataczone
zestawienie w II. Cze$¢ tabelaryczna.

2b. Stan zachowania biologicznego i zdrowotnosci drzew.

Zinwentaryzowana zielen tworzy zroznicowane pod wieloma wzgledami zbiorowisko drzew.
Poza wczesniej oméwionym zroéznicowaniem gatunkéw 1 ukladu przestrzennego
drzewostanu, zielen ta rdzni si¢ wiekiem, stanem zachowania biologicznego, walorami
estetycznymi i stanem zdrowotnym.

Przyjmujac za punkt odniesienia wiek zinwentaryzowanych drzew wyrdznia sig
starodrzew, ktory tworza zespoty lipy drobnolistnej (3szt.), zlokalizowane w miejscu
przewidzianej zatoki autobusowej przy ul Osadnikow Wojskowych oraz klonu
jesionolistnego (2szt.) oraz kasztanowca (1szt), na terenie skweru.

W  zbiorowisku zinwentaryzowanej zieleni wystgpuje pewna zalezno$¢ stanu
zachowania biologicznego 1 zdrowotnosci od wieku 1 usytuowania w strefie rozpoznania
drzewostanu. Do najbardziej zniszczonych 1 zagrozonych naleza niektore z jednostek
starodrzewu przyulicznego glownie wzdhuz ulicy Osadnikow Wojskowych, zas do najlepie;j
zachowanych naleza drzewa usytuowane w dalszej odleglosci od jezdni ulic na terenie
skweru.

Przykladem zlego stanu drzew sa jednostki oznaczone na mapie 1 w zestawieniu
inwentaryzacyjnym numerami: 1, 2, 3 ( patrz zalaczone zdjgcie).

Do drzew zdrowych 1 prawidlowo uformowanych zlicza si¢ o numerach: 4, 5, 6.

Drzewa okreSlone w niniejszym opracowaniu jako: ,zniszczone 1 zagrozone” —
charakteryzuja si¢ przede wszystkim znacznym zdeformowaniem koron oraz — w mniejszym
stopniu — przechytem lub krzywizna pnia. Czg$¢ ubytkéw w strefie korony stanowia obtamy
(wiatr, uschnigcia). Jednostronne na og6t ubytki sktadu korony powoduja zachwianie statyki
catego drzewa co stanowi jedno ze zrodet deformacji 1 niebezpiecznych przechylow pnia.

Create PDF files without this message by purchasing novaPDF printer (http://www.novapdf.com)



http://www.novapdf.com
http://www.novapdf.com

53

Natomiast stan drzew okreslonych tu jako ,,zdrowe 1 prawidlowo uformowane” zalezny
jest przede wszystkim od usytuowania w rozpoznanym S$rodowisku. Korzystne walory
wykazuja zatem drzewa wolno stojace oraz pozostajace w zbiorowisku nie przeggszczonym.

Szczegbtowe informacje odnosnie szczegdlnych przypadkéw stanow zachowania
biologicznego — znajduja si¢ w rubryce ,,Uwagi” zestawienia w czesci II-ej tego opracowania.

2.Podsumowanie i wnioski.

1. Na obszarze ok. 2100 m2 tworzacym jednostronng stref¢ rozpoznania ulicy Osadnikow
Wojskowych 1 skweru, wystepuje nieregularnie usytuowany wysokopienny drzewostan
zieleni przyulicznej (przyjezdnej).

Wsrod drzew dominuje gatunek lipy drobnolistnej (3 szt.), klonu jesionolistnego (2szt.) oraz

kasztanowca biatego (1 szt.), nalezacy w swojej wigkszos$ci do starodrzewu.

2. Zmwentaryzowana zielen jest objgta ochrona konserwatorska.
II. Czg$¢ tabelaryczna.
Zestawienie

zinwentaryzowanych jednostek zieleni w strefie ulic: Osadnikéw Woijskowych oraz skweru
w_Cedrach Wielkich.

Nr Nazwa gatunkowa | Sred Wysokos$¢ Srednica Uwagi
zinwent - polska (lacinska) | nica (przybli- rzutu korony (stan zachowania
aryzow- obwadd Zona) lub pow. biologicznego, cechy
anej pnia [m] krzewiastej| szczegélne, lokalizacja itp.)
jednostki [cm] [ m/ m2 ]

1 2 3 4 5 7
1 Lipa drobnolistna _40 10 4 Obtamy korony
(Tilia cordata) 127
2 Lipa drobnolistna 43 9 4 Obtamy korony
(Tilia cordata) 136
3 Lipa drobnolistna 38 9 4 Oblamy korony,
(Tilia cordata 120 przechyt pnia
4 Kasztanowiec biaty 63 15 8
(Aesculus hippocastanum)| 197
5 Klon jesionolistny 39 12 7
(Acer negundo ) 123
6 Klon jesionolistny 39 12 7
(Acer negundo ) 123
7 Ligustr pospolity - 0,8 38 m2 Zywoptot
(Ligustrum Vulgare)
8 Ligustr pospolity - 0,8 40 m2 Zywoptot
(Ligustrum Vulgare)
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2. PROJEKT GOSPODARKI ZIELENIA Z OCENA WPLYWU
INWESTYCJI NA ZIELEN PRZYULICZNA.

Spis tresci:

1. Opis techniczny.

2. Rysunki:
Plan sytuacyjny zieleni —rys. nr 1.
Drzewo w pasie miejsc postojowych —rys. nr 2.
Rysunek oszalowania pni drzew —rys. nr 3.
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L. Czes¢ opisowa

1. Wstep

Celem niniejszego opracowania jest rozwigzanie urzadzenia zielenia otoczenia projektowanej
zatoki autobusowej oraz skweru z miejscami postojowymi przy ulicy
Osadnikow Wojskowych w Cedrach Wielkich.

2. Podstawa opracowania

—

Zalecenia Inwestora do zleconej dokumentacji projektowe;.

2. Plan sytuacyjny projektu pn. ,,Zatoka autobusowa w pasie drogi powiatowej

Nr 2233G oraz skweru z miejscami postojowymi dla samochodow osobowych przy
ul. Osadnikow Wojskowych w Cedrach Wielkich”.

Inwentaryzacja zieleni z ocena stanu zdrowotnego drzew.

4. Dokumentacja geotechniczna gruntéw.

(98]

3. Informacja o zakresie inwestycji

Z opracowane] dokumentacji wiodacej] wynika, ze w sklad inwestycji pn. ,,Zatoka
autobusowa w pasie drogi powiatowej Nr 2233G oraz skweru z miejscami postojowymi dla
samochodow osobowych przy ul. Osadnikow Wojskowych w Cedrach Wielkich” wchodza
nastgpujace urzadzenia:

e budowa nawierzchni zatoki autobusowej;

e Dbudowa skweru z miejscami postojowymi dla samochodéw osobowych.

Linie krawgznikow 1 obrzezy trawnikowych umacniajacych krawedzie nawierzchni lub
chodnikow zostana tak usytuowane aby stworzy¢ co najmniej stu - centymetrowy pas
ochronny dla przylegtego drzewostanu.

Opisane wyzej rozwiazania zostaly zilustrowane na zataczonym rys. nr 3 ,, Drzewo w pasie
miejsc postojowych”, a uszczegdlowienie zakresu robdt znajduje si¢ w opracowaniach
branzowych tej inwestycji.

4. Gospodarka zielenia

Stan istniejacy
W opracowanej wczesniej ,,inwentaryzacji zieleni” zidentyfikowano 1 opisano jednostronna

zielen przyuliczna, w ktorej mozna wyr6zni¢ drzewostan przyjezdniowy znajdujacy sie
migdzy linia wyznaczajaca pas drogowy a istniejaca krawedzia jezdni ulicy oraz na dzialce
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przewidzianej pod zagospodarowanie skweru, ale pozostajacy potencjalnie w zwiazku z
zakresem projektowanej inwestycji.

Drzewa i krzewy

Zbiorowisko zieleni przyulicznej w ilosci 3 jednostek oraz na dzialce przewidzianej pod
zagospodarowanie skweru w ilosci 3 jednostek, tworza drzewa oraz krzewy ozdobne w
postaci niewielkich obszarowo skupin.

Zieleh darniowa

W pasie przyleglym do ulic w ktérym przewiduje si¢ przebieg projektowanej zatoki
autobusowe] oraz na dzialce przewidzianej pod zagospodarowanie skweru, znajduja sie
trawniki lub zespoty roslinnosci trawiasto — zielnej, pokrywajacych z natury powierzchnie
nieutwardzone.

5. Uzasadnienie potrzeby przycinki i przesadzenia zieleni.

Projektowane roboty drogowe dotycza czynnych dla ruchu kotowego 1 pieszego ciagow
komunikacyjnych przylegtych bezposrednio do wieloletnich drzew oraz skupin krzewow.

W kilku miejscach zadrzewienie to bedzie utrudnia¢ ruch w szczegodlnosci pojazdom
parkujacym.

Do najbardziej utrudniajacych naleza jednostki oznaczone w dokumentacji
inwentaryzacyjnej nr, nr 4, 5 1 6 na dzialce przewidzianej pod zagospodarowanie skweru z
miejscami postojowymi dla samochodow osobowych.

W przypadku w/w jednostek zajdzie konieczno$¢ przycigcia zwisajacych galezi z
zachowaniem wysokos$ci min. 2,20 m (wymagana skrajnia pionowa) od poziomu nawierzchni
wykonanej nawierzchni miejsc postojowych lub chodnika.

Konieczno$cia rowniez bedzie przesadzenie jednostek oznaczonych nr 7 wystepujacych w
postaci krzewow, a kolidujacych z przebiegiem projektowanego chodnika wzdhiz zatoki
autobusowe;j.

Drzewa oznaczone nr, nr 1, 2, 3 o $rednicy 40, 43, 38 cm, kolidujace z projektowang zatoka
autobusowa, przewidziane zostaly do wycinki.

6. Koncepcja ukladu zieleni i zagospodarowania obrzezy zatoki autobusowej
w pasie drogi powiatowej Nr 2233G oraz skweru z miejscami postojowymi
dla samochod6w osobowych przy ul. Osadnikow Wojskowych.

Projektowany przebieg zatoki autobusowej oraz lokalizacja skweru z miejscami
postojowymi, dotyczy usytuowania w przestrzeni otoczonej pobliskimi zespotami zieleni —
glownie zlokalizowane po stronie wschodniej ul. Osadnikow Wojskowych, rozciagajacej si¢
od ul. Krasickiego do ul. Les$ne;.

Ta okoliczno$¢ przesadza o przyjeciu koncepcji zachowania i rozbudowy zieleni tych
przestrzeni — jako naturalnego tacznika migdzy wymienionymi zespotami.

Po ukonczeniu opisanych wczesniej prac drogowych 1 zastosowaniu kratki trawnikowej —
stan pokrycia zielenia ok. 90 %, bgdzie wynosit powierzchni skweru z przewidzianymi
miejscami postojowymi dla samochoddéw osobowych i1 chodnikéw. Dla ochrony drzew
krawezniki 1 obrzeza trawnikowe umacniajace krawedzie miejsc postojowych lub
chodnikow odsunigto od pni 0 min. 100 cm, a przestrzenie migdzy nimi przewidziano do
odtworzenia trawnikow dywanowych, tworzace naturalng stref¢ buforowa miedzy miejscami
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postojowymi a chodnikiem. Zaktadanie trawnikow, bedzie polegato na usunigciu do gleb. 10
cm istniejacego gruntu nasypowego, spulchnienia podtoza, rozestania humusu oraz wysiewu
mieszanek traw — dostgpnych w handlu pod nazwa: trawy parkowe lub dywanowe.
Przed siewem nasion 1 po ich wzejsciu, wskazane bedzie zasilenie nawozami sztucznymi
(,,Azofoska”).

W pasie po stronie potnocnej skweru, miedzy przewidzianymi miejscami postojowymi dla
samochodow osobowych a granica dziatki, przewidziano nasadzenie nowych krzewow
W postaci:

e zywoplotu wysokiego ozdobnego z krzewdéw liSciastych z ligustra pospolitego
(Ligustrum vulgare)

Nasadzen nalezy dokona¢ zgodnie z lokalizacja przedstawiona na planie sytuacyjnym.
Krzewy bez bryly korzeniowej nalezy sadzi¢ w okresie bezlistnym.
Termin sadzenia materiatlu w pojemnikach — caty sezon wegetacyjny.
Zywoplot najlepiej sadzi¢ w réw o szerokosci 40 cm z catkowitym zaprawieniem ziemia
urodzajna.
Material roslinny winien spetnia¢ normy jakosciowe : BN-73/9125-02- Materiat szkotkarski.
Drzewa i krzewy liSciaste.

Kierujac si¢ potrzeba maksymalnego zachowania zieleni przy projektowaniu miejsc
postojowych na terenie skweru, przewidziano utozenie kratki drogowej polietylenowe;j
EKOFIX o0 wym.603x384x51 mm lub rownowazne;.

7. Zabiegi zabezpieczajace istniejacy drzewostan.

a.  Odstanianie korzeni:

e wszystkie prace w formie wykopdw nalezy prowadzi¢ jedynie na niezbedna szerokos¢.
Nalezy delikatnie widtami amerykanskimi i recznymi narzedziami zdjaé¢ ziemi¢ znad
korzeni, usuwajac przy tym wszystkie czg$ci martwe lub gnijace.

Nie dopuszczalne jest przecinanie korzeni o srednicy powyzej 2,5 cm.

Przy okreslaniu miejsca cigcia korzeni nie nalezy sugerowac si¢ miejscem
rozgal¢zienia, lecz dokona¢ go tam, gdzie korzen jest juz zdrowy. Nie wolno dopusci¢
do nadmiernej utraty wody 1 zasychania korzeni lub przesuszania warstwy gleby.

W tym celu niezbedne jest odkryte korzenie przykrywac¢ wilgotnym torfem lub juta,
cieniowa¢ w dni sloneczne;

e wazne jest skrocenie czasu prowadzonych robdt w poblizu drzew;

¢ najodpowiedniejszymi okresami do prowadzenia robot w sasiedztwie korzeni jest
jesien 1 wezesna wiosna oraz bezmrozna zima.

b. Przypadki zmian poziomu terenu:
e podwyzszenie terenu do 30 cm:
- pien powinien pozosta¢ na poziomie pierwotnym,;
- darn winna by¢ zdjgta, a gleba spulchniona. Powierzchnia wypeliona zwirem
powinna zajmowac ok. 30% pozostalej powierzchni podwyzszonej ziemia.
e podwyzszenie terenu ponad 30 cm:
- pien winien pozosta¢ na wysokos$ci pierwotnej z uwzglednieniem jego przyrostu
na grubos¢;
- darn winna by¢ zdjeta a gleba spulchniona.
e obnizenie poziomu terenu:
- obnizenie terenu — jezeli bedzie konieczne — moze by¢ dokonywane w takim
stopniu, aby drzewo nie utracito mozliwosci korzystania z wody.
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W wyniku obnizenia poziomu terenu dopuszcza si¢ wycigcie do 30% korzeni u
gatunkow dobrze znoszacych uszkodzenie korzeni 1 20% u gatunkoéw zle
znoszacych uszkodzenia. Po wycigciu korzeni musi by¢ przeprowadzona redukcja
zielonej masy korony. Drzewo po wycigciu korzeni musi zachowac swoja statyke.

c. Zabezpieczenie pni drzew.

e zabezpieczenie pni w celu zminimalizowania uszkodzeh mechanicznych — pien nalezy
obudowac¢. Do tego celu uzywa si¢ materialow amortyzujacych uderzenia np. desek.
Przestrzen pomigdzy pniem a obudowa nalezy wypetnié: juta, torfem, matami
stomianymi lub innym materiatem izolujacym. Obudowa — odeskowanie powinno
uwzglednia¢ ksztatt pnia i by¢ konstruowane dla kazdego pnia oddzielnie. Deski
obudowy musza okrywac pien do podstawy korony. Nie przybijaé desek do pni
gwozdziami !!!.

8. Bilans zieleni.

Przed przystapieniem do projektowania zatoki autobusowej oraz skweru z miejscami
postojowymi dla samochodéw osobowych, zielen przyuliczna i na terenie skweru skladata si¢
z 6 szt. drzew 1 jednostek zieleni krzewiaste;.

Po zaprojektowaniu zatoki autobusowej oraz skweru z miejscami postojowymi dla
samochodow osobowych, pozostanie 3 szt. drzew i jednostki krzewiaste (trzy drzewa
kolidujace z projektowana zatoka autobusowa, przewidziane zostaly do wycinki) oraz okoto
2000 m2 zieleni przygruntowej wraz miejscami postojowymi umocnionymi kratka
trawnikowa.

Ocena wplywu inwestycji na drzewostan terenow przyleglych

1. Ogolna charakterystyka Srodowiska i inwestycji

Projektowane roboty drogowe polegajace na wybudowaniu zatoki autobusowej oraz
skweru z miejscami postojowymi dla samochodow osobowych, maja na celu poprawienie
warunkow komunikacji autobusowej 1 parkowania samochodéw osobowych na obszarze o
duzej koncentracji celow podrézy (rejon kosciota). Nie ulega zmianie lokalizacja jezdni
ul. Osadnikow Wojskowych, nie ulega tez zmianie zasadnicza niweleta plaszczyzny jezdni i
chodnikow. Nie ulega zmianie sklad gruntow podioza w poziomie korzenienia si¢
istniejacych tu drzew. Nie istnieje zatem obawa uszkodzenia uformowane;j strefy korzeniowe;j
drzew przy robotach ziemnych obejmujacych ca 25 centymetrowa przypowierzchniowa
warstwe gruntu.

2. Prognoza nastgpstw projektowanej zatoki autobusowej oraz skweru
z miejscami postojowymi dla Srodowiska naturalnego.

e realizacja projektowanej zatoki autobusowej w pasie drogi powiatowej Nr 2233G oraz
skweru z miejscami postojowymi dla samochoddéw osobowych przy ul. Osadnikéw
Wojskowych — zgodnie z ustaleniami zawartymi w projektach nie wywola
niekorzystnych nastgpstw dla srodowiska naturalnego 1 nie bgdzie naruszeniem zasad
ochrony konserwatorskiej dla historycznych granic wsi z okresu lokacji okreslajace
chroniony uktad ruralistyczny.
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e prace drogowe polegajace na wprowadzeniu zatoki autobusowej i skweru z miejscami
postojowymi dla samochoddéw osobowych, unowoczes$nieniu stanu nawierzchni zatoki

1 miejsc postojowych, podniosa walor estetyczny i ekologiczny tej czgsci dzielnicy w

Cedrach Wielkich.

e oceniajac wplyw inwestycji na srodowisko naturalne:

- planowane powstanie zatoki autobusowej oraz skweru z miejscami postojowymi
dla samochodéw osobowych, w istotny sposob nie zmniejsza zieleni przyulicznej
jak réwniez parkowej, natomiast zmniejsza negatywy wplyw na Srodowisko
naturalne, przez parkowanie samochodow na trawnikach w miejscach do tego nie
przewidzianych.
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. WYPISTWYRYS Z EWDENCJI GUNTU
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IV. KSEROKOPIE UPRAWNIEN PROJEKTANTOW
ORAZ ZASWIADCZEN Z IZBY INZYNIEROW
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