PROJEKT

wykonaweczy pt.: ,,Budowa zatoki autobusowej w pasie drogi powiatowej Nr 2233G
oraz parkingu dla samochodéw osobowych przy ulicy Osadnikéw Wojskowych
w Cedrach Wielkich”.

SPIS

ZALACZNIKOW OPRACOWANIA

I. CZESC OPISOWA

. Wykaz uzgodnien — znajduje si¢ w projekcie budowlanym.
. Opis techniczny zatoki autobusowej oraz parkingu dla samochodow
osobowych.

2a. Aprobata techniczna IBDiM Nr AT/2002-04-1421,
geotkaniny LOTRAK, odmiany 1800.

2b. Aprobata techniczna geosiatki TENSAR SS 30.

Objetosci robdt ziemnych zatoki autobusowe;j.

Powierzchnie do plantowania zatoki autobusowe;.

Objetosci humusu zatoki autobusowe;j.

Objetosci robdt ziemnych parkingu.

Powierzchnie do plantowania parkingu.

Objetosci humusu parkingu.

N —

II. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan orientacyjny skala 1:100 000
2. Plan sytuacyjny zatoki oraz parkingu skala 1:500

3. Przekr6j konstrukcyjny zatoki oraz parkingu skala 1:50

4. Profil podtuzny zatoki autobusowe;j skala 1:500

5. Profil podtuzny drogi manewrowej odc. A-B-C-D skala 1:500

6. Profil podtuzny drogi manewrowej odc. B-W5-W6-C skala 1 :500

7. Szczegodt potaczenia wjazdu z jezdnia skala 1:50

8. Przekroje poprzeczne zatoki autobusowe;j skala 1:100

9. Przekroje poprzeczne parkingu odc. A-B-C-D skala 1:100

10. Rysunek $cieku z rowem przydroznym skala 1:50
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Zatacznik Nr 2.
PROJEKT

wykonaweczy pt.: ,,Budowa zatoki autobusowej w ciagu drogi powiatowej Nr 2233G

oraz parkingu dla samochodow osobowych przy ul. Osadnikow Wojskowych
w Cedrach Wielkich”.

OPIS TECHNICZNY

1. Dane informacyjne:

Adres inwestycji: Cedry Wielkie; ul. Osadnikéw Wojskowych.
Inwestor : Gmina Cedry Wielkie.

2. Podstawa opracowania:

2.1. Umowa nr IR-2222/01/M/09 zawarta w dniu 10.08. 2009 r. w Cedrach Wielkich pomigdzy,
Gmina Cedry Wielkie, ul. Janka Krasickiego 16, a Pracownia Projektowa ,,ZAWISZA”,
80- 347 Gdansk, ul. Ortowska 5D/24.

2.2. Uchwata Nr XXX 111/308/2002, Rady Gminy w Cedrach Wielkich z dnia 30 sierpnia 2002
W sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w gminie
Cedry Wielkie, obszar wsi Cedry Wielkie.

2.3. Mapa sytuacyjno — wysoko$ciowa do celdw projektowych ulicy Pionierow Zutaw
z uzbrojeniem terenu, wykonana przez Biuro Ustug Geodezyjnych i Wycen Nieruchomosci,
Robert Jeznach, 80 — 438 Gdansk, ul. Aldony 12/2.

2.4. Techniczne badania podtoza gruntowego, wykonane przez Zaktad Ustug
Geotechnicznych ,, GEODOM” 80-287 Gdansk, ul. Bulonska 8c/11.

2.5. Pomiary uzupehiajace wykonane w zakresie wlasnym.

2.6. Dziennik Ustaw Nr 43 z 14 maja 19991, Roz. Min. Transportu i Gosp. Morskiej nr 430.
2.7. Normy i rozporzadzenia dotyczace projektowania drog i ulic.

2.8. Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych.

3. Zakres inwestvciji.

W sktad inwestycji wchodza nastepujace urzadzenia:
e budowa zatoki autobusowe;j;
e budowa peronu (chodnika);
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e budowa parkingu dla samochod6w osobowych.
Szczegodlowy zakres ujety jest w niniejszej dokumentacji branzowe;.

3. Zalozenia projektowe.

Dane techniczne zatoki:

e klasa drogi -7Z1/2;

e kat. ruchu - KR-4;

e predkosé -V 50 km/h;
e szer. istn. jezdni - 6,00 m;

e szer. proj. zatoki -3,00 m;

e szer. proj. chodnika - 2,00 m;

e warstwa $cieralna nawierzchni z prostokatnej kostki betonowej — szarej;
e warstwa $cieralna nawierzchni chodnika z prostokatnej kostki betonowej — czerwona.

Dane techniczne parkingu:

e klasa drogi - 1/2 (manewrowa)
e kat. ruchu - KR-1

e szer. jezdni manewrowej - 5,0013,00m

e dlug. miejsc postojowych - 5,00 m

e szer. miejsc postojowych - 230m

e szer. miejsc post. dla oséb niepetnosprawnych - 3,60 m;

e szer. chodnika - 2,00 m

e wlaczenie jezdni manewrowej pod wzgledem sytuacyjnym i wysokosciowym,
nawiazaé¢ do ul. Osadnikow Wojskowych i Pionieréw Zutaw ;

e warstwa $cieralna nawierzchni jezdni manewrowych z prostokatnej kostki betonowej —
szarej;

e warstwa $cieralna nawierzchni miejsc postojowych z kostki betonowej azur — szarej;

e pasy wydzielajace miejsca postojowe z prostokatnej kostki betonowej — czerwonej;

e warstwa $cieralna nawierzchni chodnika z prostokatnej kostki betonowej — czerwone;j.

5. Stan istniejacy.

Ciag komunikacyjny:

e ul. Osadnikow Wojskowych (droga powiatowa Nr 2233 G Stanistawowo-Mitocin-Cedry
Wielkie) przy, ktorej przewidziano lokalizacjg zatoki autobusowej oraz parkingu, stanowi
gléwny ciag komunikacyjny taczacy w/w miejscowosci oraz drogg krajowa A-7 Gdansk-
Warszawa.

- umozliwia dojécie i dojazd do budynkow zlokalizowanych bezposrednio przy ulicy;

- przebiega w terenie obejmujacym zabudowe luzna o charakterze wolnostojacych
domkoéw jednorodzinnych;

- posiada nawierzchnig z betonu asfaltowego;

- posiada jednostronny chodnik szer. 2,00 m;

- zagospodarowanie dziatki przeznaczonej pod budowe parkingu stanowi zielen
trawiasta.
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W profilu podtuznym i poprzecznym w/w ulica posiada regularne pochylenia podtuzne i
poprzeczne.
Teren plaski, odwodnienie powierzchniowe ze sprowadzeniem wod opadowych na teren nizej
potozony.
Obszar wsi Cedry Wielkie z okresu lokacji okreslaja chroniony uklad ruralistyczny, w obszarze
ktérego obowiazuje wymog uzgadniania z Panstwowym Wojewddzkim Konserwatorem
Zabytkow decyzji administracyjnych zwiazanych z zagospodarowaniem terenu, budowa i
prowadzeniem robot budowlanych.
W liniach rozgraniczajacych ul. Osadnikow Wojskowych i Pionieréw Zutaw, wystepuje
uzbrojenie nad i podziemne w postaci:

- kanalizacji sanitarnej;

- sieci wodociagowej;
sieci teletechniczne;j;
kabli energetycznych;
napowietrznej linii energetycznej n.n.

Wyzej wymienione urzadzenia uwidocznione sa na planszy zbiorczej uzbrojenia terenu.
Na podstawie wykonanej dokumentacji ,,Techniczne badania podioza gruntowego” przez
Zaktad Ustug Geotechnicznych ,, GEODOM” Gdansk w styczniu 2009 r. stwierdzono,
ze w zbadanym podlozu gruntowym wystepuja:
- 0d 0,0 do 2,0 m — nasyp mineralno — organiczny z domieszka gliny
prochnicze;j.
W podtozu gruntowym, poziom saczenia wody gruntowej wystepuje od 1,1 do 1,4 m ppt .

6. Opis robot rozbiorkowych.

Roboty rozbiérkowe nie wystgpuja w omawianym przedsigwzigciu.
Zachodzi natomiast koniecznos¢ wycinki istniejacego zadrzewienia w ul. Osadnikéw
Wojskowych, kolidujacego z projektowanym uktadem zatoki autobusowej, wystgpujacego w
postaci:

e lipa o obwodzie pnia 120 cm;

¢ lipa o obwodzie pnia 136 cm.

7. Opis stanu projektowanego.

7.1. Plan sytuacyjny.
a) jezdnia zatoki oraz parkingu.
Parametry techniczne omowiono i przedstawiono w punkcie nr 4.

b) przekroj normalny.
Szerokos¢ jezdni omawianej zatoki oraz parkingu przedstawiono w pkt. 4.

Pochylenie poprzeczne jezdni i chodnikow przyjgto i = 2%.

8.0. Konstrukcja nawierzchni:

Konstrukcje nawierzchni dla projektowanego uktadu drogowego objgtego niniejszym
opracowaniem, przyjeto wg Dziennika Ustaw Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. poz. 430 z
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uzupehieniem wg dokonanych obliczen w Zaktadzie Budowy Drég Politechniki Gdanskiej
8.1. Konstrukcja zatoki autobusowej.

Dane projektowe:
e zatoka autobusowa zlokalizowana bezpos$rednio przy ulicy jednojezdniowe z dwoma
pasami ruchu w dwoch kierunkach;
e przebieg trasy: nasyp od 0,1 m do 0,3 m.
e poziomu saczenia wody gruntowej od 1,1 do 1,4 m ppt;
¢ rodzaj gruntu podtoza:
- 0d 0,0 do 2,0 m — nasyp mineralno — organiczny z domieszka gliny
prochniczej;
- wskaznik no$nosci CBR wynosi:
GH=2,32.
glebokos$¢ przemarzania gruntu 1,0 m.
warstwa $cieralna nawierzchni z kostki betonowe;.

Kategoria ruchu.

Kategori¢ ruch przyjeto — KR 4.

Ustalenie warunkéw wodnych.

e warunki wodne dla zatoki autobusowej - przecigtne.
e grunt podtoza pod wzgledem wysadzinowosci wg tablicy 5 ,,Katalogu Typowych
Konstrukeji Podatnych i Potsztywnych” bardzo wysadzinowe.

Wybér typowej konstrukcji nawierzchni zatoki autobusowej.

Konstrukcje nawierzchni dla projektowanej zatoki objetej niniejszym opracowaniem, przyjeto wg
Dziennika Ustaw Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. poz. 430 z uzupehieniem wg dokonanych
obliczen w Katedrze Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej, ktora dla kategorii ruchu KR 4,
po uwzglednieniu warunkéw technologicznych i materialowych oraz warunkow gruntowo —
wodnych, przedstawia si¢ nastgpujaco:

e kostka betonowa "Polbruk" prostokatna, grub. 8 cm (szara);

e podsypka cement.- piaskowa (1:4), grub. warstwy 3 cm po zaggszczeniu;

e podbudowa zasadnicza z chudego betonu wg PN - S - 96013, grub. warstwy 20 cm po
zaggszezeniu,

e podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie i
ulepszonego cementem wg PN - S - 96012, grub. warstwy 20 cm po zaggszczeniu;

e geosiatka TENSAR SS 30;

e warstwa wzmacniajaca z gruntu stabilizowanego cementem, Rm = 2,5 MPa,
grub. warstwy 25 cm po zaggszczeniu wg PN-S-96012.

Laczna rzeczywista grubo$¢ warstw zaprojektowanej konstrukcji wynosi:
8+3+20+20+25 =76 cm
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Sprawdzenie warunku mrozoodporno$ci wg zal. nr 4 poz. 8.

Laczna rzeczywista grubo$¢ warstwy zaprojektowanej konstrukcji wynosi:

8+3+20 +20+20 = 76 cm i jest wigksza od wymaganej grubosci w tabeli pkt.8 dla gruntu G 4
i glgbokosci przemarzania 1,0 m: 0,75 x 1,0 =0,75 m.

Warunek mrozoodpornosci jest zatem spehiony.

Z uwagi na zaleganie w zbadanym podtozu nasypu mineralno — organicznego z domieszka gliny
prochniczej, przewidziano oprocz podbudowy pomocniczej, ulozenie na warstwie wzmacniajacej
dodatkowo geosiatki TENSAR SS 30.

8.2. Konstrukcja parkingu.

Dane projektowe:

e parking dla samochodow osobowych zlokalizowano na dzialce nr 87;
e uklad geometryczny parkingu: nasyp od 0,2 m do 0,5 m;
e poziomu saczenia wody gruntowej od 1,1 do 1,4 m ppt;
¢ rodzaj gruntu podtoza:

- 0d 0,0 do 2,0 m — nasyp mineralno — organiczny z domieszka gliny

prochniczej;
- wskaznik no$nosci CBR wynosi:
GH=2,32.

o glebokos¢ przemarzania gruntu 1,0 m;
e warstwa $cieralna nawierzchni jezdni manewrowej z kostki betonowej prostokatne;j;
e warstwa $cieralna nawierzchni miejsc postojowych z kostki betonowej azur;

Kategoria ruchu.

Kategori¢ ruch przyjeto — KR 1.

Ustalenie warunkéw wodnych.

e warunki wodne dla parkingu - przecigtne.
e grunt podtoza pod wzgledem wysadzinowosci wg tablicy 5 ,,Katalogu Typowych
Konstrukeji Podatnych i Potsztywnych” bardzo wysadzinowe.

Wybor typowej konstrukcii nawierzchni parkingu.

Konstrukcje nawierzchni dla projektowanego parkingu objgtego niniejszym opracowaniem,
przyjgto wg Dziennika Ustaw Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. poz. 430 z uzupelieniem wg
dokonanych obliczen w Zaktadzie Budowy Drog Politechniki Gdanskiej, ktora dla kategorii
ruchu KR 1, po uwzglednieniu warunkow technologicznych i materiatowych oraz warunkéw
gruntowo — wodnych, przedstawia si¢ nast¢pujaco:

e jezdnie manewrowe:
- kostka betonowa "Polbruk" prostokatna, grub. 8 cm (szara);
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- podsypka cement.- piaskowa (1:4), grub. warstwy 3 cm po zaggszczeniu;

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN - S - 06102,
grub. warstwy 19 cm po zaggszczeniu;

- pospotka o zawarto$ci ziarn: wigkszych od 2 mm min. 30%;
powyzej 10 mm co najmniej 10%; ponizej 0,075 mm max 15%;
wskaznik roznoziarnistosci U > (wigksze) od 5, grub. warstwy 30 cm po zaggszczeniu
(pospotke nalezy zageszczac statycznie nie nalezy zaggszczac¢ wibracyjnie);

- geosiatka TENSAR SS 30;
- geotkanina separacyjna z grupy tkanych geotekstyliow Lotrak 1800.

Laczna rzeczywista grubo$¢ warstw zaprojektowanej konstrukcji wynosi:
8+3+19+30 =60 cm

Sprawdzenie warunku mrozoodpormosci wg zal. nr 4 poz. 8.

Laczna rzeczywista grubo$¢ warstwy zaprojektowanej konstrukcji wynosi:
8+3+19 +30 = 60 cm i jest rowna grubosci w tabeli pkt.8 dla gruntu G 4

i glgbokosci przemarzania 1,0 m : 0,60 x 1,0 = 0,60 m.

Warunek mrozoodpornosci jest zatem spehiony.

* miejsca postojowe:
- kostka betonowa wibroprasowana "Polbruk - azur" grub. 10 cm (szara)
- podsypka piaskowa, grub. warstwy 5 cm po zageszczeniu,
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN - S - 06102,
grub. warstwy 19 cm po zaggszczeniu;

- pospodika o zawartosei ziarm: wigkszych od 2 mm min. 30%;
powyzej 10 mm co najmniej 10%; ponizej 0,075 mm max 15%;
wskaznik réznoziarnistosci U > (wigksze) od 5, grub. warstwy 30 cm po zaggszczeniu
(pospotke nalezy zaggszczad statycznie nie nalezy zaggszczac¢ wibracyjnie)

- geosiatka TENSAR SS 30

- geotkanina separacyjna z grupy tkanych geotekstyliow Lotrak 1800.

Laczna rzeczywista grubo$¢ warstw zaprojektowanej konstrukcji wynosi:
10+5+19+30 = 64 cm

Sprawdzenie warunku mrozoodporno$ci wg zal. nr 4 poz. 8.

Laczna rzeczywista grubo$¢ warstwy zaprojektowanej konstrukcji wynosi:
10+5+19 +30 = 64 cm i jest wigksza od grubosci w tabeli pkt.8 dla gruntu G 4
i glgbokosci przemarzania 1,0 m : 0,60 x 1,0 = 0,60 m.

Warunek mrozoodpornosci jest zatem spehiony.

Z uwagi na zaleganie w zbadanym podtozu nasypu mineralno — organicznego z domieszka gliny

prochniczej, przewidziano pod konstrukcja nawierzchni, utozenie dodatkowo geotkaniny
separacyjnej LOTRAK odmiany 1800 oraz geosiatki TENSAR SS 30.
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Zastosowanie.

W budowie drog, zarowno ulepszonych jak i gruntowych, geotekstylia Lotrak ogdlnego
przeznaczenia dziataja jako separator zapobiegajacy ubytkom wynikajacym z przenikania
materiatu warstw konstrukcji do gruntu podtoza.

Natomiast zastosowania geosiatki Tensar SS30 wzmocni konstrukcjg nawierzchni.

Zastosowanie geosiatki pod podbudowa pomocnicza jest prawidlowym rozwiazaniem. Geosiatka
zapewni uzyskanie lepszego zaggszczenia i wyzszej nosnosci warstwy kruszywa i pospotki.
Wpltyw zastosowania geosiatki begdzie rowniez wyraznie widoczny w dalszym okresie
eksploatacji nawierzchni. Geosiatka ulozona pod warstwa kruszywa i1 pospoiki bedzie ja
wzmacniata i pozwoli na rozlozenie odksztalcen na wigksza powierzchnig, co zminimalizuje
skutki ewentualnych deformacji konstrukcji nawierzchni.

Sposob wykonania.

Po zaggszczeniu podloza, geotkaning nalezy rozktada¢ wzdhuz wykonywanych robot (koryta).

W potaczeniu ze soba nalezy natozy¢ je na siebie w taki sposob, azeby zaktad wynosit minimum
40 cm, oraz na bocznych krawedziach warstwy wzmacniajacej rowniez min. 40 cm po zatozeniu.
Po rozlozeniu geotkaniny, nalezy na niej roztozy¢ geosiatkg Tensar SS 30. Po roztozonej
geotkaninie oraz geosiatce niedopuszczalne jest poruszanie si¢ pojazdow jak rowniez najezdzanie
na nia. Grunt dowieziony do wbudowania nalezy roztadowaé na poczatku (od czota) roztozonej
geotkaniny oraz geosiatki i przy pomocy spycharki przemieszcza¢ w taki sposob, azeby
dokonujac zasypywania nie nastapito jej uszkodzenie.

8. _Krawezniki.

Krawegzniki betonowe przewidziano:
e zatoka autobusowa:
- wystajace o wym. 15x30 cm na tawie betonowej z oporem,;
- obnizone o wym. 15x30 na tawie betonowej zwykte;j.
e parking:
- wystajace o wym. 15x30 cm na tawie betonowej z oporem;
- obnizone i wtopione 12x25 cm na tawie betonowej zwyktej.

Krawezniki nalezy ustawi¢ zgodnie z lokalizacja podana na planie sytuacyjnym oraz konstrukcja
przedstawiong w przekrojach konstrukcyjnych.

Krawgzniki na przejsciach dla pieszych w polaczeniu nawierzchni z chodnikiem, nalezy
prowadzi¢ w poziomie jezdni ( dopuszczalne wyniesienie krawgznika nie wigksze niz 2 cm).

9. Profil podluzny.

Projektowana niwelete w przekroju podtuznym zatozono pod katem:
e zatoka autobusowa:
- dostosowania do istniejacej krawedzi jezdni ul. Osadnikéw Wojskowych.
e parking:
- plynnosci jazdy;
- prawidtowego odwodnienia;
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- wysoko$ciowego dostosowania do ulicy Osadnikéw Wojskowych i Pionieréw Zutaw.
Pochylenia podtuzne niwelety przyjegto:

e zatoka autobusowa od 0,144 % do 0,276 %.
e parking od 0,485 % do 1,258 %.
Zatamanie niwelety przy sumie lub réznicy pochylen wigkszych od 1%, wyokraglono
tukiem pionowym:
- wypuktym 300 m;

11. Przekroje poprzeczne.

W projekt. przekroju poprzecznym zatoki i parkingu przyjeto pochylenie jednostronne 2 %.

12. Roboty ziemne.

Zasadnicze roboty ziemne zwiazane z budowa zatoki autobusowe;j i parkingu przewidziano
wykonac:
e zatoka autobusowa:
- 22,46 m3, recznie z wbudowaniem w nasyp;
- 387,44 m2, plantowanie wykopow nasypoOw recznie;
- 12,65 m3, reczne rozplantowanie humusu.
e parking:
- 86,56 m3, recznie z wbudowaniem w nasyp;
- 48,66 m3, dowoz gruntu piaszczystego z msc. Pszczoiki;
- 1715,12 m2, plantowanie wykopOw nasypow rgcznie;
- 68,70 m3, reczne rozplantowanie humusu z odzysku.

Zaggszczenie istniejacego podloza pod projektowana konstrukcje nawierzchni wykonac¢ przy
uzyciu ubijakoéw mechanicznych ze zwilzeniem woda w miarg potrzeby , zgodnie z norma
PN-S-02205.

13. Odwodnienie.

Odprowadzenie wod opadowych z projektowanych nawierzchni, przewidziano powierzchniowo,
$ciekiem przy krawegznikowym oraz $ciekiem zatozonym w jezdni ul. Ochotnikow Wojskowych
(z pochyleniem zatozonym zgodnie z profilem podluznym):

e 7 zatoki autobusowej na przylegly teren nizej potozony;

e 7z projektowanego parkingu do zaprojektowanego rowu przydroznego , a nastgpnie
odprowadzone zostana do zaprojektowanego wg odrgbnego opracowania zbiornika
retencyjno-odparowujacego otwartego ZB2. Zbiomik retencyjny do ktdérego zostana
wprowadzone wody opadowe, posiadac bedzie przed wlotem osadnik S3 o $rednicy 1,20
m i wysokosci czynnej osadnika 1,0m. Osadnik o ww. wysokosci czynnej zapewni przed
wlotem do ww. zbiornika podczyszczenie $ciekow deszczowych do parametrow 100
mg/dm3 zawiesiny ogdlnej oraz 15 mg/dm3 substancji ropopochodnych do wartosci
normatywnych. Na wskutek zmniejszenia predkosci sciekow deszczowych nastapi
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sedymentacja zawiesin i ich zgromadzenie w dolnej czgsci.

Zbiornik retencyjny, kolektor oraz osadnik podczyszczajacy dla wod opadowych deszczowych
bedzie zrealizowany na podstawie odrgbnego opracowania firmy Mott Mac Donald z
pazdziernika 2008 roku ,, Projektu budowlanego budowy ciagu pieszo-jezdnego
ul. Pionierow Zutaw w Cedrach Wielkich wraz z kanalizacja deszczowa oraz o$wietleniem ,,
Biorac pod uwagg lokalny charakter inwestycji i jej mata ingerencj¢ w istniejacy uktad
komunikacyjny wsi mozna stwierdzi¢ ,ze oddziatywanie jej na sSrodowisko nie zmieni sig ,
bowiem wody opadowe poprzez infiltracje w gruncie migrowaly do wod podziemnych i
przejmowane byly przez istniejacy uktad melioracyjny.

Wody , $cieki deszczowe z zakresu niniejszego opracowania ( dziatka nr 82 i nr 87 ) zostaly
ujete w opracowaniu odwodnienia terenu firmy Mott Mac Donad oraz w operacie
wodnoprawnym. Starosta Gdanski udzielit Inwestorowi Gminie Cedry Wielkie pozwolenia
wodnoprawnego na odprowadzenie wod deszczowych z terenu zlewni F2 do zbiornika
retencyjnego ZB2 w decyzji Nr BRO.R0OS.6223-47/04 z dnia 29.12.2004 roku.
Lokalizacja projektowanego rowu przydroznego podana jest na planie sytuacyjnym.

14. Przebudowa i budowa urzadzen obcych.

W ramach budowy zatoki autobusowej i parkingu przewidziano zabezpieczenie sieci
telekomunikacyjnej TPSA rurami ochronnymi z PCW fi 110 mm.

15. Organizacja ruchu.

1. WPROWADZENIE
1.1 NAZWA INWESTYCJI

Wykonanie projektu budowlano — wykonawczego o pt.: ,,Budowa zatoki autobusowej przy
ulicy Osadnikéw Wojskowych oraz parkingu dla samochodow osobowych w Cedrach
Wielkich”, w zakresie branzy drogowe;j.

1.2 INWESTOR
Gmina Cedry Wielkie, ulica Janka Krasickiego 16.

1.3 PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt stanowi integralng cze$¢ dokumentacji projektowej, opracowane;j na
podstawie umowy, zawartej pomigdzy Gmina Cedry Wielkie, a Pracownia Projektowa
»Zawisza”’, na podstawie ktorej obowiazki zarzadcy drogi wynikajace z Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach, w zakresie sporzadzenia statej organizacji ruch przejmuje
Pracownia Projektowa ,,Zawisza”.

1.4 MATERIALY WYJSCIOWE
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o Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych.

o Szczegélowe warunki techniczne dla znakéw i1 sygnalow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu i warunki ich umieszczania na drogach stanowiace Zatacznik do
Dziennika Ustaw nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.

o Projekt budowlano - wykonawczy budowy zatoki autobusowej oraz parkingu dla
samochodéw osobowych w Cedrach Wielkich.

2. STALA ORGANIZACJA RUCHU

OPIS ROZWIAZANIA

Zakres robot objety niniejszym przedsigwzigciem przewidziano do realizacji
w listopadzie 2009 r. w jednym etapie.

Rozwiazanie statej organizacji ruchu pokazano na rysunku nr 2 . Projekt wykonano przy
zalozeniu, ze ulica Osadnikow Wojskowych jest droga powiatowa, o znacznym natgzeniu
ruchu, co upowaznia do nadania jej posiadania pierwszenstwa ruchu drogowego.

Przyjeto nastgpujace rozwiazania projektowe dla ulicy Osadnikow Wojskowych oraz

parkingu:

-z uwagi na charakter ulicy Osadnikow Wojskowych spehiajacej glowny ciag
komunikacyjny jako drogi powiatowej, oznakowanie w tej ulicy przewidziano:
- ,,droga z pierwszenstwem” ustawiajac znaki D-1;
- ,dzieci” A-17, informujacy o miejscu na drodze szczego6lnie
uczeszezanym przez mtodziez szkolna;

- przejscia dla pieszych i oznakowano je znakami
pionowymi D-6 (dla dwoch znakéw D-6 wprowadzono
dodatkowo tabliczke T-27 ,,Agatka”) oraz znakiem
poziomym P-10;

podporzadkowano wyjazdy z parkingu na ulicg Osadnikow Wojskowych oraz

Pionieréw Zulaw, poprzez ustawienie na wyjazdach znaku A-7;

wyjazd z wul. Sienkiewicza na ul. Osadnikow Wojskowych rowniez

podporzadkowano ustawiajac znak A-7,

-z uwagi na zwe¢zenie wprowadzono ruch jednokierunkowy na odcinku drogi
wewngetrznej parkingu, umozliwiajacej wyjazd na droge manewrowa taczaca ulice
Osadnikéw Wojskowych oraz Pionierdw Zutaw.

Efekt uzyskano poprzez oznakowanie wjazdu znakiem D-3 oraz zakazu
wjazdu znakiem B-2;

na parkingu ograniczono mozliwos$¢ poruszania si¢ samochodom
cigzarowym, pojazdom specjalnym i uzywanych do celow specjalnych
o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 t z wytaczeniem
pojazdow stuzb komunalnych.

Efekt zostanie uzyskany poprzez ustawienie znaku B - 5 z tab. o tresci

,Nie dotyczy shuzb komunalnych” na wjezdzie od strony ulicy Osadnikow

Wojskowych oraz Pionieréw Zutaw;
ustalono 51 miejsc parkingowych, w tym 2 miejsca dla 0sob niepetno- sprawnych,
oznaczono je znakiem D-18 i D-18a z tabliczka T-29;
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,przystanek autobusowy” dla autobuséw komunikacji publicznej oznakowano
znakiem D-15.

2.1 MATERIALY

Zgodnie z zatacznikiem do Dziennika Ustaw Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003,
znaki pionowe nalezy wykonac z folii odblaskowej generacji I za wyjatkiem znakow A-7,
A-17, B-2, D-6 ktoéry nalezy wykona¢ z folii odblaskowej generacji II. Wielko$¢ znakow
nalezy przyjaé jak dla grupy ,,mate”, z wyjatkiem znakoéw A-7, ktore nalezy wykonad
wedtug wymiaréw dla grupy ,,sredniej”.

2.3. WYKAZ MATERIALOW

Znaki pionowe:

znak szt. grupa wielkos$¢ generacja
A-7 3 Srednia 2
A-17 1 mata 2
B-2 1 mata 2
B-5 2 mata 1
D-1 4 mata 1
D-6 6 mata 2
D-15 1 mata 1
D-18 4 matla 1
D—18a 1 mata 1
tab. T-27"Agatka” 2 mata 1
tab. T-29 miejsce dla
osoby niepelnosprawnej 1 mata 1
tab. Nie dotyczy stuzb
komunalnych 2
llos¢ tarcz
znakow: 28
ilos¢ znakow | slupkow
na stupku Szt.
1 14
2 7
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llos¢ stupkow: 21

Uwaga:
Znaki umieszcza¢ nalezy w miar¢ mozliwosci utrzymujac wysokos¢ dolne;j
krawedzi najnizszego znaku na wysokosci 2,20 m i nie nizej niz 2,0 m
( za wyjatkiem przypadkow specjalnie zalecanych w Instrukc;ji...””)
Znaki nalezy zabezpieczy¢ przed mozliwos$cia obracania wokot shupka przez
wkrecenie w obejmy wkretdw stabilizujacych.

16. Zielen i mala architektura.

Zielen.

Z uwagi na ograniczone mozliwosci pasa drogowego, nie wprowadzono nowych
(projektowanych) elementéw zieleni oraz elementow malej architektury.

17. Roboty towarzyszace.

W ramach budowy zatoki autobusowej i parkingu przewidziano zabezpieczenie sieci
telekomunikacyjnej TPSA rurami ochronnymi z PCW fi 110 mm.

18. Uwagi projektanta.

Os$ projektowanej ulicy nalezy odtworzy¢ wedtug wspotrzednych podanych na planie
sytuacyjnym.

Geometryczny uklad ulic, nalezy odtworzy¢ wg wymiaréw podanych rowniez
na planie sytuacyjnym.

Wysokosciowo nawiazaé si¢ do repera panstwowego , ktorego lokalizacjg 1 wysokos¢,
nalezy pozyskac z zasobow geodezyjnych.

W miejscach gdzie jest uwidocznione na planie sytuacyjnym uzbrojenie podziemne,
wykopy w tym rejonie nalezy wykonywac r¢cznie z zachowaniem szczegélnej ostroznosci,
unikajac ich uszkodzenia i prowadzi¢ pod nadzorem gestorow tego uzbrojenia.

Zaleca si¢ szczegdlowe i staranne sprawdzenie zaggszczenia nasypow po robotach
instalacyjnych.

Wskaznik zaggszczenia musi odpowiadac¢ §cisle wymaganiom normy PN-S-02205.
Materialy przed wbudowaniem, a zwtaszcza prefabrykowane elementy betonowe winny spetniac
wymogi norm co do marki betonu, nasigkliwos$ci i mrozoodpornosci.

Warstwe wzmacniajacg podloze dla grupy no$nosci G4 z pospoélki o grubosci 30 cm,
przyjeta w konstrukcji nawierzchni, nalezy zageszcza¢ wylacznie statycznie ( nie nalezy
zageszcza¢ wibracyjnie).

Nasypy mineralno — organiczne wyst¢pujace w badanym terenie sa zbudowane z gliny
prochnicze;.

Nasyp mineralno-organiczny z domieszka gliny prochniczej, ktéra pod wptywem opadow
atmosferycznych wystepujacych w czasie robdt ziemnych moze si¢ uptynnic.
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Po jej przekroczeniu glina prochnicza zostanie uplynniona i zaggszczenie jej bedzie technicznie
niewykonalne.

W zwiazku z powyzszym roboty ziemne nie nalezy wykonywa¢ w czasie wystgpowania opadow
atmosferycznych w miejscu wystgpowania w stropowej warstwie gliny prochniczej, nie
zastosowanie si¢ do powyzszych zalecen, nalezy si¢ liczy¢ z czgSciowa wymiang gruntu.

Z uwagi na wykonanie punktowych badan gruntowych, na etapie realizacji robot nalezy wykonac
dodatkowe badania (sondy), ktore doktadniej pozwola okresli¢ granicg podtoza o grupie nos$nosci
G4.

Na dtugosci catego odcinka projektowanej ulicy grunt jest stabo zaggszczony.

Konieczne jest zaggszczenie podloza zgodnie z norma PN — S/02205.

W trakcie zaggszczania nalezy wykona¢ badania laboratoryjne i jesli si¢ okaze, ze uzyskanie
wskaznika zaggszczenia zgodnego z norma jest niemozliwe, grunt nalezy odspoic i zaggscic
warstwami. Rownoczesnie nalezy wykona¢ badania laboratoryjne pod wzgledem zawartosci
czastek organicznych i w wypadku gdyby wynik badan wskazywat iz zawartos$¢ jest wigksza od
dopuszczalnych, grunt nalezy wymieni¢. Powyzsze uwarunkowania moga mie¢ znaczny wplyw
na wielko$¢ robot, a zatem i na koszty robot. Ewentualng korekte kosztow dokona inspektor
nadzoru w tracie realizacji tych robot.

Opracowat:

Tadeusz Zawisza
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Zalacznik Nr 2a

ce

DEKLARACJA ZGODNOSCI

LOTRAK 1800

Geotkanina polipropylenowa

WYPRODUKOWANA PRZEZ
Don & Low Ltd, Newfordpark House, Glamis Poad, Forfar, Angus, DD8 1FR, SCOTLAND
Tel: +44 (0) 1307 452200, Fax: +44 (0) 1307 452300, E-mail: Lotrak@donlow.co.uk, Website:
yovwlotrakcom

Wbudwy drég oraz innych obszaréw ruchu kolowego. Przeznaczenie: F+R+S

e sg w: robotach ziemnych, podbudowach, konstrukcjach oporowych, systemach
drenazwych. zbiomikach wodnych, zaporach i kanatach, gospodarce odpadami statymi.
Przeznaczenie: S+F

Geotextviia yuzvwane s3 do: zabezpieczenia skladowisk odpadow plynnych. Przeznaczenie: F

Charakiervsivia produldu;

Wytrzymatosé na rozcigganie (EN 10319) MD 12kN/m (-1kN/m) / CMD 12kN/m (-1kN/m)
Wydiuzanie przy obcigzeniu max (EN 10318) MD 28% (+ 8%) / CMD 16% (£ 4%)
Odpomosé na przebicie dynamiczne (EN 818) 15 mm (+3mm)

Odpomosé przebicia CBR (EN ISO 12238) 1800N (- 18DN)

Wielkosé poréw Ogg (EN ISO 12056) 225pna$t 40pm)

Wodoprzepuszczalnosé (EN ISO 11058) 16 x 10%m/s (4 x 10% m/s)

Material nalezy pokry¢ w ciagu miesiaca od instalacji. Przewidywany okres niezawodnosci minimum
25 |at przy temperaturze gruntowej < 25T i jest od porny na wplyw czynnikow Srodowisk kwasnych i
zasadowych.
LOTRAK uzyskal pozytywne oceny
odpornosc na utlenianie: ENV ISO 13438 (BTTG raport: 0366/2/HPMDOS)
2. odpornosé na mikrobiologiczng degradacje: EN 12225 (BTTG raport: 9386/2/HPMODS)
3. odpomnosé na starzenie chemiczne: ENV ISO 129860 (metoda A: kwasy nieorganiczne, metoda
B: zasady organiczne) (BTTG raport: 0366/2/HPMO0S5)
4. odpornosé na warunki atmosferyczne: EN 12224 (BTTG raport: 03868/2/HPM0DO5)

LOTRAK odpowiada: Construction Products Directive — Council Directive 89/106/EEC
EN 13248, EN 13251, EN 13252, EN 13254, EN 13255, EN 13257, EN 13265

P i i : ukt:
Opakowanie ochronne nie powinno by¢ zdejmowane do momentu gdy tkanina bedzie instalowana.
Wszelkie pustki wystepujace w podiozu gruntowym powinny zostaé wypemione. Nie rozciggaé tkaniny
ponad wglebieniami. Sasiednie rolki, jedna obok drugiej (zaklad podiuzny), powinny zachodzi¢ na
siebie minimum na 300mm. Kolejne rolki, jedna za druga (zaktad poprzeczny), powinny zachodzi¢ na
siebie minimum na 600mm. Jezeli geotextylia zostang uszkodzone podczas instalacji, nastepna
warstwa geotkaniny powinna by¢ ulozona na uszkodzonej pomelzcml z zakltadem o szerokosci
minimum 1000mm. W zadnym przypadku ruch samochodowy nie powinien odbywaé sie bezposrednio
po utozonej geotkaninie. Przed przystapieniem do zageszczania lub dopuszczeniem ruchu drogowego
zaleca sig, ulozenie na geotkaninie warstwy gruntu nasypowego o grubosci minimum 150mm.

Organ aprobujacy:
British Textile Technology Group (BTTG), Wire House, West Park Ring Road, Leeds, LS18 6QL,
United Kingdom Factory Production Control Certificate Number: 0338-CPD-23

David Avril (Development Manager) Podpis: ....eeeeeieeeeee e
Bl e aasannaas
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Zalacznik Nr 2b
Dokument towarzyszacy Tensar ADCE/SS30/06.06.07
1/1

Informacja o wyrobie
ACDE/SS30/06.06.07

Geosiatka Tensar SS30

0832

SS30

Geosiatka

Tensar International Limited, Cunningham Court, Shadsworth Business Park,
Blackburn, BB1 2QX, United Kingdom

02

0832-CPD-5001

EN 13249:2000, EN 13250:2000, EN 13251:2000, EN 13253:2000
EN 13254:2000, EN 13255:2000, EN 13257:2000 i EN 13265:2000
Geosiatki stosowane do budowy drog, kolei, prac ziemnych, przy podbudowach oraz
konstrukcjach oporowych,

zabezpieczeniach przeciwerozyjnych zbiornikach wodnych i zaporach, kanatach,
gospodarce odpadami staltymi

oraz do zabezpieczen odpadow ptynnych

Przeznaczenie: R

Wytrzymalosc na rozciaganie

(EN ISO 10319)

Wzdtuz 32,0kN/m (-2,0kN/m)

Wszerz 32,0kN/m (-2,0kN/m)

Wydluzenie przy obciazeniu maksymalnym

(ENISO 10319)

Wzdtuz 12,1% (+/- 4,5%)

Wszerz 11,0% (+/- 2,5%)

Wydluzenie przy obciazeniu 30kN/m

Kontrola jakosci wytrzymatosci

(EN ISO 10319)

Wzdtuz 8,4% (+/- 2,3%)

Wszerz 6,7% (+/- 1,1%)

Odpornosc na scieranie

(EN ISO 13427)

Pozostala wytrzymatosc > 92%

Zniszczenia przy instalacji

(ENV ISO 10722-1,TRL)

Pozostala wytrzymatosc > 91%

Trwalosc Material nalezy przykryc w ciagu 4 miesiecy od
instalacji

Przewidywany okres niezawodnosci minimum 50 lat

w gruntach o 4<ph<9 i przy temperaturze gruntu

< 25°C na podstawie oceny wytrzymatosci ENV ISO
13438:1999

Dodatkowo, wykazano w praktyce, ze w europejskich
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warunkach klimatycznych dwukierunkowe geosiatki

Tensar wykazuja utrate wytrzymatosci nie wiecej niz

10%

Tensar International Limited, Cunningham Court
Shadsworth Business Park, Blackburn BB1 2QX, United
Kingdom

Tel: +44 (0) 1254 262431 E-mail:sales@tensar.co.uk
Fax: +44 (0) 1254 266867 www.tensarinternational.

com
Tensar is registered trade mark

UWAGA:

W zamian zastosowanej w niniejszym opracowaniu geosiatki

Tensar SS 30 oraz geotkaniny Lotrak 1800 wskazanego producenta,
moze by¢ zastosowana geosiatka i geotkanina innego producenta lecz

o rownowaznych parametrach nie gorszych niz wskazane w opracowaniu.
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I. CZESC RYSUNKOWA
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